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Как этот самолет у нас только ни называли! В старых 

статьях и книгах можно встретить имена «Харикею>, 

«Хурикан» И «Ураган» (по смыслу). Наконец, установи

лось написание «Харрикейн» , близкое к тому, как назы

вают эту машину сами англичане. Так мы и будем ее име

новать. 

В отечественной литературе к этому истребителю про

чно при клеился ярлык «второсортного». Знаменитая 

фраза Сталина «А «Харрикейны»-то ихние - дрянь!» в 

глазах многих поставила на самолете несмываемое клей

мо. Но ведь англичане строили «Харрикейны» почти всю 

войну и сами воевали на них по всему миру. Выходит, они 

сами себе делали «утиль»? На самом деле не все так прос

то. Давайте во всем этом обстоятельно разберемся. И на

чнем с рождения истребителя, который стал называться 

«Харрикейном» . 



НАСЛЕДНИК « ФЬЮРИ» 

В первой половине 30-х годов вся истреби

тельная авиация Великобритании была ос

нащена бипланами. Лучщим из них являл

ся «Фьюри», созданный коллективом конс

трукторов фирмы «Хокер» под руководством 

Сиднея Кэмма. Только «Фьюри» мог обог

нать новейщий по тому времени легкий бом

бардировщик «Харт» (спроектированный 

тем же Кэммом). Этот небольщой биплан с 

У-образным мотором Роллс-Ройс «Кестрел» 

отличался хорощей скороподъемностью, от

личной маневренностью и пользовался за

служенно высокой репутацией у летчиков 

Королевских военно-воздущных сил. 

Не останавливаясь на достигнутом, Кэмм 

постоянно соверщенствовал «Фьюри», по

немногу «вылизывая» аэродинамику и со

верщенствуя мотоустановку. Но все это бьши 

паллиативные щаги, не дававщие существен

ного прироста летных данных, а авиация в те 

годы уже вступила в период стремительного 

скачка вперед. Учуяв, «куда дует ветер», мно

гоопытный Кэмм стал задумываться о со

здании нового истребителя, который мог бы 

сменить «Фьюри». 

В первую очередь вставал вопрос: а каким 

же он должен быть? Политика британско

го министерства авиации в отнощении ма

териальной части истребительной авиации 

в те годы определялась техническим задани

ем F.7/30. Это задание отражало полную су

мятицу в мозгах теоретиков министерства, 

которые сами для себя еще не могли четко 

определить перспективы развития истреби

телей. Задание бьшо довольно «размытым», 

противоречивым, ибо исходило лищь из ми

нимального прироста летных данных с со

хранением маломощного вооружения и при-

вычной тактики ближнего маневренного 

боя - так называемой «собачьей свалки». 

Максимальная скорость планировалась все

го в 250 миль/час (403 км/ч). Продолжая при

нятую после Первой мировой войны тради

цию жесткой экономии, самолет хотели сде

лать универсальным. Он должен бьш быть и 

перехватчиком, и вести воздущный бой с ис

требителями противника у линии фронта, 

и сопровождать бомбардировщики. В итоге 

обилие противоречивых требований сделало 

задание вообще трудновыполнимым. 

Нельзя сказать, что в министерстве не осоз

навали перемен в мире. Но общая ситуация 

была достаточно мирной, Гитлер был еще да

лек от верщин власти, а все потенциальные 

противники обладали примерно такими же, 

если не худщими, истребителями. Поэтому 

задание F. 7/30 просуществовало долго, хо

тя время от времени в него вносили некото

рые изменения. Так, максимальную скорость 

подняли до 443 км/ч. 

Поэтому первоначально Кэмм исходил лищь 

из глубокой модернизации «Фьюри». Он ре

щил превратить его в моноплан. В 1925 r. Кэмм 

уже создал небольщой истребитель-моноплан, 

но тот не имел успеха и не бьUl запущен в се

рию. Теперь же он счел, что время монопланов 

приll.UЮ. В этом он не бьUl одинок. По всему 

миру создавалось новое поколение скоростных 

истребителей, прозванное впоследствии на За

паде «новой волной». 

Основными признаками мащин «новой 

волны» считают схему свободно несущего мо

ноплана, цельнометаллическую конструк

цию, убирающееся щасси и закрытую каби

ну. С этой точки зрения первый истребитель 

«новой волны» - советский И-14, созданный 

Истребитель
биплан "Фьюри» I 
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Силовая схема 
«Харрикейна» 

под руководством п.о. Сухого. Некоторые 
добаRJlЯЮТ к этому гладкую несущую обшив
ку. И-14 по этому критерию не проходит -
у него крыло обшивалось гофрированным 
листом. Будуший «Харрикейн,) - тоже, но по
тому, что у него обшивка вообще не являлась 
несушей,  да и уборку шасси ввели не сразу. 

у Кэмма был выбор: идти по пути совер
шенствования уже отработанных решений 
или отбросить все старое и взяться за что-то 
совершенно новое. Конструктор решил не 
рисковать и совместил новую аэродинами
ку с проверенными узлами и агрегатами пре
дыдшейй машины. Впрочем, и с аэродина
микой Кэмм поосторожничал. Истребитель 
получил крыло довольно большой плошади 
(стало быть, с меньшей нагрузкой) и толстым 
профилем. Так что машина сразу станови
лась компромиссной, переходной. Это дава
ло возможность достаточно быстро запустить 
самолет в серию с использованием имеюше
гося оборудования и оснастки, хотя и могло 
отрицательно сказаться на летных данных. 

Ближайшими сотрудниками Кэмма бы
ли Р. Чэплин, С. Дэвис, Р. Мак-Интайр и 
Р.ЛаЙки. 

Новый проект назвали просто «Фьюри мо
ноплейю) «(Фьюри-моноплаю»), а за основу 
приняли один из опытных вариантов «Фью
ри» - «Хай Спид Фьюри» «(скоростной,»). 
Фюзеляж от него взяли почти целиком, хотя 
размеры шпангоутов в средней части увели
чили, чтобы сделать кабину закрытой. Фюзе
ляж имел традиционную для фирмы «Хокер» 
конструкцию, запатентованную еше Т. Соп
вичем в 1926 r., - несущую ферму из труб, 

усиленную расчалками, поверх которой на
девались шпангоуты и стрингеры, лишь под
держивавшие полотняную обшивку. Конс
трукция фюзеляжа выполнялась смешанной: 
ферму варили из стальных труб, шпангоуты 
и стрингеры изготовлялись из алюминиевых 
сплавов, а каркас верхнего и нижнего гаргро
тов был деревянным. 

Перешло к моноплану и оперение. Шас
си тоже сохранили старое: неубираюшиеся 
свободнонесушие стойки и колеса в капле
видных обтекателях. Заново спроектировали 
лишь крьшо довольно толстого профиля. В 
его наборе опять сочетались сталь и дюраль, 
носок зашивался металлом, а все остальное 
обтягивалось полотном. 

На истребителе собирались установить но
вый двигатель фирмы «Роллс-Ройс» - «Гос
хок» (мощностью 600 л.с., позднее 660 л.с.). 
Это бьш созданный в 1932 r. вариант «Кест
рела,), монтировавшегося на «Фьюри», С ис
парительным охлаждением. Это означало, 
что вода в рубашках мотора вскипит и уй
дет в радиатор-конденсатор в виде пара. Там 
она опять сконденсируется и вернется в дви
гатель. Испарительная схема обещала зна
чительное облегчение системы охлаждения, 
ведь на перевод в пар пойдет значительно 
больше тепла, чем на простой нагрев. Зна
чит, жидкости в системе может быть мень
ше. Кроме того, конструкторы собирались 
использовать как конденсаторы элементы 
конструкции крьша, избавившись от обыч
ных радиаторов. При этом намеревались вы
играть и в аэродинамике. 

В июне 1933 r. изготовили макет нового са
молета в масштабе 1: 1 О и продули его в аэро
динамической трубе. К августу результаты 
обработали и вместе с эскизным проектом 
представили министерству авиации. Боль
шого интереса они не вызвали, ибо чинов
ники все-таки более склонялись к проверен
ным бипланам. 

Кэмм продолжил работу на свой риск и за 
счет фирмы (он бьш не только главным конс
труктором, но и членом совета директоров). 
А деньги у «Хокер,) бьши - на базе «Хар
та» расплодилось большое семейство легких 
бомбардировщиков, разведчиков и тяжелых 
истребителей, ставшее одной из основных 
составных частей парка Королевских ВВС в 
межвоенные годы. Более того, перестрахо
вываясь, Кэмм делал сразу две машины: па
раллельно с «Фьюри-монопланом,) готовил
ся И биплан Ру'3, предстаRJlЯВШИЙ собой тот 
же «Фьюри') С усиленным вооружением и мо
тором «ГосхоК». 



Но систему парового охлаждения мото
ростроителям никак не удавалось довести до 
требуемой степени надежности. «Госхок» за
стрял на стадии опытных образцов. Один из 
20 изготовленных его экземпляров установи
ли на «Хай Спид ФьюрИ». Радиаторы-кон
денсаторы вмонтировали в переднюю кром
ку верхнего крыла. В процессе испытаний 
столкнулись с множеством непредвиденных 
неприятностей. Замучали паровые пробки в 
магистралях, сложности с разделением воды 
и пара, постоянные утечки пара из системы 
под значительным давлением. Да и выигры
ша по весу не получили: воды стало меньше, 
но металла - больше. В итоге новая система 
охлаждения оказалась тяжелее старой, да и 
вдобавок гораздо менее надежной. «ГОСХОк» 
мог стать тем «камнем преткновения», кото
рый угробил бы весь проект. 

Но в январе 1 934 г. фирма «Роллс-Ройс» 
прислала материалы по новому 12-цилинд
ровому двигателю РУ.12, который впоследс
твии получил имя «Мерлин». Возможность 
отказаться от недостаточно надежного «Гос
хока» бьша с восторгом встречена проекти
ровшиками. По сравнению с «Кестрелом» 
мошность на различных высотах увеличива
лась на 40 - 60%. Правда, монтаж РУ.12 тре
бовал внесения в конструкцию значитель
ных изменений. Из-за сдвига центровки бо
лее тяжелым мотором радиатор пришлось 
подать назад. Он переместился под центроп
лан, и втягивать его, как собирались ранее, 
бьшо уже некуда. В итоге от «Фьюри» В новой 
машине осталось так мало, что название про
екта сменили на «Интерсептор моноплейн» 
(<<Моноплан-перехватчик»). Именно так оп
ределял Кэмм основную роль скоростного 
истребителя. Видимо, Н.Н. Поликарпов бьш 
не одинок со своей теорией «двух истребите
лей» - скоростного и маневренного, каждый 
из которых выполняет свои функции. 

В феврале-марте 1 934 r. в проект внесли 
еше два важных изменения. Во-первых, шасси 
в обтекателях по типу «Фьюри» решили заме
нить на новомодное убираюшееся. Сдвиг ра
диатора назад освободил переднюю часть цен
троплана. В ней разместили ниши для колес и 
стоек. Стойки складывались гидроприводом 
по направлению к оси самолета, а выпуска
лись под собственным весом после стравлива
ния давления из гидроцилиндров. Хвостовое 
колесо тоже должно бьшо после взлета пово
рачиваться назад и укладываться в нишу в фю
зеляже. В убранном положении колеса и стой
ки полностью закрывались шитками. Гидро
помпа приводилась в действие вручную. 

Второе изменение касалось вооружения. 
Задание F. 7/30 требовало наличия на борту 
четырех пулеметов калибра 7,69 мм. Сперва 
ставка делалась на хорошо проверенный пу
лемет Виккерс Mk.V, питавшийся патрона
ми из разъемной металлической ленты. Од
нако эта система военным уже казалась ус
таревшей. Опробовав с десяток отечествен
ных и иностранных авиационных пулеме
тов, они выбрали американский «Браунинг» 
и заключили с выпускавшей его «Кольт ото
мэтик вэпн корпорейшн» соглашение о пе
ределке этого пулемета под английский пат
рон. Учитывая это, Кэмм заложил В проект 
вооружение из двух «Браунингов» в крьше и 
двух «Виккерсов» на бортах фюзеляжа. Чуть 
позже появилось новое техническое задание 
Е5/34, представлявшее собой практически 
лишь немного модернизированное F. 7/30, но 
сушественно отличавшееся требованиями по 
вооружению: теперь истребитель должен бьш 
иметь шесть-восемь пулеметов. Кэмм, боясь 
торможения работ, приказал исходить из ста
рого варианта с четырьмя пулеметами, но од
новременно начал проработку возможности 
размешен ия дополнительных стволов. 

Работа действительно шла быстро. В мае 
1 934 r. конструкторы приступили к деталиро
вочным чертежам опытного образца. В июне 
в аэродинамической трубе в Теддингтоне ус
тановили уменьшенный макет истребителя. 
Продувки показали, что самолет может ус
пешно превысить скорость 560 км/ч. В кон
це августа «самодеятельность» Кэмма под
крепили техническим заданием Е36/34, фак
тически описывавшим уже спроектирован
ную машину - «одноместный истребитель
скоростной моноплан». Фирма официально 

Консоль крыла 
первоначального 
варианта -
с полотняной 
обтяжкой 

7 
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Сборка опытного 
образца 

«Харрикейна», 
сентябрь 1 935 г. 

Первый опытный 
«Харрикейн», 

октябрь 1935 г. 

получила его 4 сентября. Максимальная ско

рость определялась заданием в 5 1 5  км/ч. Осе

нью 1 934 г. началось изготовление полнораз

мерного макета, законченного в декабре. А 

1 7  ноября опытный цех уже получил первые 

чертежи самолета, после чего начал изготов

ление оснастки. 1 0  января 1 935 г. в помеще

нии конструкторского бюро «Хокер» В Кинг

стоне собрал ась макетная комиссия. Пред

ставители министерства авиации и штаба 

ВВС спокойно отнеслись к тому, что на ма

кете стояло всего два «Виккерса». Они зна

ли, что производство новых пулеметов «Бра

унинг» еще и не начинали осваивать в Бир

мингеме. Макет был благополучно одобрен. 

2 1  февраля «Хокер» направила в минис

терство авиации данные уточненных расче

тов характеристик истребителя. Максималь-

• '� 

ная скорость должна была превысить требу

емую заданием и составлять 530 км/ч. При 

этом в расчет брался взлетный вес в 2230 кг, 

на 1 35 кг больше первоначальных наметок 

Кэмма. Большая часть разницы шла за счет 

увеличения массы двигателя в процессе до

водки и заложенного для сохранения цент

ровки увеличения боезапаса. 

В тот же день министерство авиации на

правило навстречу заказ на постройку од

ного опытного образца, получившего но

мер К5083. В Англии при заказе самолета для 

В ВС министерство авиации ему сразу при

сваивает номер, под которы м  он далее фигу

рирует в документах. Сначала он состоял из 

буквы и четырех цифр, позже - из двух букв 

и трех цифр. Этот номер не заводской: точно 

такой же самолет, сделанный на экспорт, по

добного номера не получит. 

Опытный образец истребителя фактичес

ки начали строить раньше, но еще шесть ме

сяцев ушло, пока его завершили. В авгус

те 1 935 г. истребитель собрали, затем около 

шести недель потратили на обтяжку полот

ном фюзеляжа, крыльев и оперения и про

верку функционирования узлов и агрегатов. 

К этому моменту заказчики уже твердо ре

шили вопрос с вооружением. В июле посту

пило указание устанавливать восемь « Брау

н ингов» . Это бьшо отражением модной тогда 

теории «единого калибра» . Поскольку цели 

становились все более скоростными, вероят

ность попадания решили повысить наращи

ванием суммарной скорострельности прос

то за счет увеличения количества стволов. Но 

большую скорострельность имели только пу

леметы сравнительно малого калибра. Разру

шающее действие их пуль бьшо небольшим. 

Но в то время самолеты еще не несли брони, 

так что этим соображением решили пренеб
речь. 



Поскольку на самом деле «Браунингов» еще 

не имелось, опытную мащину догрузили бал

ластом. Это и небольщое увеличение емкости 

бензобаков довело реальный взлетный вес ис

требителя до 2460 кг. Вместо патронов и радио

станuии также разместили балласт. На самоле

те стоял двигатель « Мерлин» С, который к то

му времени еще не прощел ресурсных испы

таний, обязательных для получения государс

твенного сертификата. Более того, накануне 

он как раз провалил 50-часовые стендовые ис

пытания. На 40-м часу мощность по неизвес-

тной причине резко упала, и мотор выключи

ли. Но новому истребителю придавалось такое 

значение, что на это просто наплевали. 

23 октября самолет перевезли в Бруклендс, 
где вновь собрали после транспортировки. 

Машину взвесили, опробовали мотор, и ис

пытатель П. Балмэн начал пробежки по лет

ному полю. 6 ноября он впервые оторвался 

от земли.  Шасси убирать не стали .  Первый 

полет продолжался полчаса, в воздухе ис

требитель сопровождал двухместный биплан 

«Харт» , С которого вели фото- и киносъемку. 

Опытный образец 
«Харрикейна" готов 
К первому полету, 
аэродром 
Бруклендс, 
ноябрь 1935 г. 

Первый опытный 
образец 
«Харрикейна" 
в полете 

9 



Опытный 
"Харрикейн» рулит 

по аэродрому Брук
ленде, конец 1935 г. 

1 0  

«ХАРРИКЕЙН» ПОДНИМАЕТСЯ В НЕБО 

В конце 1 935 г. дальновидные люди в руко
водстве британской авиации уже четко осоз

нали, что последует за приходом Гитлера к 

власти. Королевские ВВС все ускоряющи

мися темпами приступ или к программе рас

ширения и модернизации. И м  насущно не
обходимы были новые истребители. М но

гие трудности, с которыми столкнулись В хо

де доводки моноплана фирмы «Хокер» И при 

его внедрении в серию, были связаны имен

но со спешкой. Так, «сырой» мотор быстро 

вышел из строя. Были неприятности и с дру

гими узлами и агрегатами. 

Все первые полеты выполнял Балмэн, 

опытный летчик, ветеран Первой миро

вой, проработавший до «Хокер» испытате

лем в исследовательском центре RAE ( Royal 

Aircraft EstabIishment) в Фарнборо. С 1 925 г. 

через его руки прошли все машины, выnyс

кавшиеся фирмой. 

Балмэн сперва жаловался на тесную каби

ну и плохой обзор вперед на рулении,  но пос

тепенно привык. До расчетной скорости ис

требитель не дотягивал, но показал на испы

таниях 507 кмjч. Это был первый английс

кий истребитель, переваливший за недости
жимую ранее отметку 300 мильjч (483 кмjч) .  

Устойчивость и управляемость бьши в норме. 

Всего за три месяца Балмэн поднял машину в 
воздух раз десять. 

В феврале 1 936 г. опытный самолет пе

редали в экспериментальный центр ААЕЕ 

(Аеroрlапе and Armament Experimental 

EstabIishment) в Мартлшем-Хисе. Машину 

гоняли по полной программе, снимая лет-

ные данные, оценивая устойчивость и управ
ляемость, взлетно-посадочные характерис

тики, выполняли фигуры высшего пилота

жа. Летавший в ААЕЕ испытатель Д. Андер

сон подтвердил данные заводских полетов и 

достаточно высоко оценил маневренность и 
управляемость истребителя. 

Самолет был достаточно маневрен на зем
'
ле, хотя обзор вперед ограничивался доволь

но длинным носом истребителя. от монопла

на ожидали затянутого взлета и медленного 

набора высоты. Оказалось, что это не так -

машина быстро разбегалась и легко отрыва

лась от земли. На разбеге нос немного тяну

ло влево, но пилот справлялся с этим, рабо
тая педалями. Н а  уборку шасси уходило до

вольно много времени - 45 с, в течение кото

рых летчик орудовал ручкой гидропомпы.  За 

положением колес следили через маленькое 
окошко в полу, однако имелась и электричес

кая сигнализация. 
Самолет в полете оказался достаточно ус

тойчив, хотя на наборе высоты его немного 

тянуло влево, а на максимальной скорости -

вправо. Но это легко парировалось рулями и 

триммерами. На средних скоростях истреби

тель вел себя превосходно, чутко реагируя на 

работу рулями и элеронами. Андерсон отме

тил увеличение нагрузки на рули при боль

ших скоростях. На максимальной скорости и 

в пикировании рули и элероны становились, 

по его м нению, недопустимо тяжелыми. 
Обзор из кабины вперед и вбок в ААЕЕ 

сочли удовлетворительным,  а вот назад он 

практически отсутствовал. Развитый гарг-



рот создавал сзади «мертвую зону», из кото

рой атака противника могла последовать не

ожиданно. Но с этим смирились, считая, что 

главными целями для перехватчика станут 

бомбардировщики противника, а бой с вра
жескими истребителями для него не актуа

лен. Закрытая кабина была принята безого

ворочно. В отчете ААЕЕ есть, например, та

кой пассаж: «Закрытая кабина позволяет пи

лоту посмотреть назад без риска лишиться 

очков, сорванных набегающим потоком». 

Саму кабину описали как просторную и 

удобную, уровень шума - допустимым. За-

то категорически предписали переделать фо

нарь. Дело в том, что на скорости более 240 

км/ч открыть его не удавалось, и летчик в 
аварийной ситуации не мог покинуть само

лет. В отчете записали :  «Дефект, совершен
но неприемлемый для скоростного самоле

та -истребителя» . 

На испытаниях сменили три мотора. На 

первом разрушились подшипники нагнета

теля, на втором прогорел поршень, на треть

ем доработали карбюратор, сменили магнето 

и свечи, но это не помогло - на 20-м часу ра
боты у него полетели сразу три клапана. 

Эта же машина 
после доработки 
сфотографирована 
на испытаниях 
в Мартлшеме 
в t 937 г. Сняты 
подкосы стабилиза
тора, изменен ради
атор, установлены 
вооружение 
и радиостанция 

Опытный образец 
«Харрикейна» 
В полете. На само
лете уже установле
ны прицел и новый 
фонарь кабины 

1 1  



Радиатор опытного 
образца отличался 

от последующих 
серийных машин 

1 2  

Собранный 
фюзеляж 

устанавливают 
на центроплан 

За это время истребитель претерпел ряд из

менений. Двигатель перегревался. Для борь

бы с этим увеличили площадь радиатора, 

соответственно укрупнив и его обтекатель. 

Стоявщие ранее подкосы стабилизатора соч

ли излищними И убрали совсем. Зато сущес

твенно усилили каркас фонаря кабины, виб

рировавший на ветру. Чуть позже сняли цен

тральную секцию посадочных щитков, нару

шавшую обтекание радиатора. Убрали, как 

ненужные, нижние секции створок шасси, 

ранее при посадке отгибавшиеся вбок, пер

пендикулярно колесу. После всех этих дора

боток взлетный вес достиг 2577 кг. 

Но в целом самолет был одобрен, и его ре

шили строить серийно. Еще до получения 

официального заказа совет директоров «Хо

кер» проголосовал за развертывание массо

вого производства. Объем его определили 

с размахом - 1000 самолетов. Под этот рас

чет нанимали рабочих, закупали оборудова

ние, сырье и полуфабрикаты. В марте 1 936 r. 

конструкторы фирмы начали готовить рабо

чие чертежи на массовую серию. Заказ посту-

пил существенно позже - 3 июня министерс

тво авиации заказало сразу 600 истребителей. 

Он стал не последним, и расчетная цифра в 

тысячу экземпляров была значительно пре

вышена. В середине июня 1 936 г. чертежи на

чали поступать в цеха. Внедрением машины 

в производство руководил Р. Саттон. 

Это был самый крупный заказ, который Ко

ролевские ВВС вьшавали в мирное время. Но 

«Хокер эйркрафт» к этому времени уже бы

ла частью огромного концерна «Хокер-Сид

дли», объединившего пять крупных фирм, 

и могла «переварить» И не такое. И действи

тельно, позже заказы возросли многократно, 

но неуклонно выполнялись. Министерство 

авиации строило все новые планы расшире

ния ВВС; во все них, начиная с «плана F», за

кладывалось оснащение большого числа эс

кадрилий новым истребителем фирмы «Хо

кер», который уже перестал быть безымян

ным «монопланом-перехватчиком», а 26 ию

ня получил имя «Харрикейн» «<Ураган»). 

В июле 1 936 r. самолет продемонстриро

вали на ежегодной авиационной выставке в 

Хендоне. Истребитель все еще оставался бе

зоружным. Но это длилось недолго. В начале 

августа в консолях установили полный ком

плект из восьми пулеметов «Браунинг». Все 

вместе они выплевывали 9600 пуль в мину

ту. 1 7  августа опытный образец «Харрикейна» 

впервые поднялся в воздух с оружием. 

К этому времени облик будущего серий

ного варианта определился окончательно. 

20 июля фирма получила задание F. 1 5/36, 

описывающее требования к серийному «Хар

рикеЙну». Главным отличием от опытно

го образца являлась замена двигателя. Дело 

в том, что компания «Роллс-Ройс» не стоя

ла на месте: вслед за «Мерлином» С появи

лась модель F, а затем G. Тип F, он же «Мер

лин» 1, никак не могли довести до заданно

го ресурса. Пришлось ограничить мощность 

и наддув. Для истребителя это означало ухуд

шение всех характеристик. Модификация G, 

получившая новые головки цилиндров и усо

вершенствованный клапанный механизм, 

стала гораздо надежнее и немного мощнее 

( 1 030 л.с.). В серию тип G запустили под на

званием «Мерлин» 1 1. Именно им и собира

лись оснастить первую серийную модифика

цию истребителя «Харрикейн» 1 .  

Однако смена мотора потребовала соот

ветственно изменить всю мотоустановку. 

Пришлось переместить расширительный ба

чок охладительной смеси (<<Мерлин» охлаж

дался не водой, а смесью «гликоль» на базе 

этиленгликоля, имевшей примерно в 1 ,5 ра-



за большую теплоемкость), переделать верх

нюю часть капота, увеличить всасывающий 

патрубок карбюратора. Радиатор немного 

опустили вниз и сделали характерную «гу

бу>} сверху, чтобы избежать попадания в тракт 

пограничного слоя из-под центроплана. Об

текатель радиатора стал немного длиннее и 

более округлым. 

Доработали фонарь кабины; внешне он 

стал отличаться большим количеством пере

плетов. Вели аварийный сброс фонаря; это 
позволяло летчику покинуть машину, даже 

если направляющие заклинило. П редусмот

рели зеркало для обзора назад, смонтирован

ное над козырьком. Попутно смонтировали 

усовершенствованный стартер и сделали бо
лее удобным управление двигателем. Все это 

несколько затормозило внедрение «Харри

кейна>} в серию. Первоначально первый ис

требитель планировали собрать в мае-июне 

1 937 r., изменение чертежей же отодвинуло 

все сроки примерно на четыре месяца. 

В сентябре-октябре 1 936 г. опытный обра

зец «Харрикейна>} прошел повторные испы

тания в Мартлшем-Хисе, в ноябре - допол

нительные испытания на штопор (на заводе) ,  

а в марте 1 937 r. опять вернулся в Мартлшем, 
где военные испытатели начали опробовать 

его боевые качества. На этот раз на самоле
те стоял полный комплект пулеметов, при

цел (правда, очень примитивный - кольцо 

И мушка) и радиостанция. Н а  руле направле

ния появился триммер, которого раньше не 

было. Сочли,  что хвостовое колесо в выпу

щенном положении положительно повлия

ет на штопорные характеристики, и заблоки

ровали его. М ашина вела себя хорошо, если 

не считать постоянных случаев срыва фонаря 

кабины в полете. Всего за время испытаний 

этот самолет потерял пять фонарей! 

В июле 1 937 r. «Харрикейн>} впервые увиде
ли советские специалисты. Это была делега

ция, отряженная на ежегодную Хендонскую 
выставку. Комдив Н . Н .  Бажанов, тогдашний 

начальник Н И И  ВВС, телеграфно записал 

в своем отчете: «Хаукер Ураган. С Мерлин.  

В полете не показали.  М аш и на с мотором в 

1 065 л.с. может дать больше 500 км/ч>} .  Пос

леднее в то время весьма впечатляло. 

Тем временем завод «Хокер>} В Кингсто

не собрал первые серийные самолеты. Не

которое время они простаивали без двигате

лей. Первый «Мерлин>} II привезли 1 9  апреля 

1 937 г. ; его тут же начали монтировать. Довод

ка новой мотоустановки продолжалась око
ло пяти месяцев. В сентябре запакованный 

в ящики истребитель повезли в Бруклендс. 

1 2  октября заводской испытатель Ф. Люкэс 

поднял эту машину в воздух; через шесть дней 
за ней последовал второй самолет. Первую же 

машину, считавшуюся эталонной, передали в 

ААЕЕ. 
К концу ноября облетали уже семь истре

бителей. Самолеты полностью изготавлива

лись в Кингстоне, затем разбирались и вновь 

собирались в Бруклендсе, где осуществлялась 

окончательная регулировка и облет. Каждая 

машина совершала по дюжине полетов, вы

полняя стандартную программу приемо-сда

точных испытаний вве 
Самолеты комплектовались деревянным 

двухлопастным винтом постоянного шага 
Уоттс Z.38, радиостанцией TR.9 и имели пол

ностью убирающееся шасси - хвостовое ко

лесо у н их в полете тоже целиком уходило в 

фюзеляж. 

Проверка выпуска 
посадочных ЩИТКОВ 

Окраска фюзеляжа 

1 3  



Женщины nриши
вают полотняную 

обтяжку на задней 
части фюзеляжа 

1 4  

На Рождество 1937 г. первые четыре «Хар

рикейна» получила III-я истребительная 

эскадрилья, базировавшаяся в Нортхолте. 

К февралю следуюшего года она уже име

ла 16 машин. Всего же штат английской эс-

кадрильи того времени составлял 20 самоле

тов, разбитых на два отряда, «А» и «В». Ос

воением новых истребителей в III-й эскад

рилье руководил ее командир Дж. Гиллэн. 

«Харрикейн» резко отличался по своим дан

ным от старых бипланов «Гонтлит»> на кото

рых раньше летали пилоты III-Й. Это приве

ло к ряду аварий. Два самолета были серЬеЗ

но повреждены, один из летчиков погиб при 

неудачной посадке. 

В нескольких случаях в воздухе глох двига

тель, и приходилось, планируя, садиться где 

попало. Каждый раз это происходило при

мерно через час полета. Выяснилось, что ле

вый бензобак при этом был совершенно пуст, 

а в правом бензин оставался. Причину вско

ре нашли - паровые пробки в трубопроводах. 

Доработка дренажа исправила положение. 

Тем не менее освоение новой техники про

двигалось успешно. Сам Гиллэн 10 февраля 

1938 г. совершил перелет из Нортхолта на аэ

родром Тарнхауз под Эдинбургом и обратно. 

На обратном пути с помошью сильного по

путного ветра ему удалось достичь средней 

скорости в 657 км/ч! Весь обратный перелет 

занял 48 минут. Гиллан прилетел домой быс

трее, чем доставили телеграмму, посланную 

им перед отлетом. 

Когда «Харрикейн» поступил на вооруже

ние Королевских ВВС, он являлся одним из 

лучших истребителей мира. У американцев 

на вооружении тогда имелся близкий по ско

рости Р-35, Р-36 был заказан, но в строевые 

части еше не поставлялся, во Франции лета

ло немного MS 405, по конструкции весьма 

сходных с английским истребителем, в Ита

лии истребителей- монопланов было совсем 

немного, наш И -16 уступал «англичанину» 

по скорости И вооружению. Только в Герма

нии сушествовала вполне конкурентоспо

собная машина - Bf 109, созданный Вилли 

Мессершмиттом: цельнометаллический ис

требитель-моноплан с хорошим мотором. 

Правда, его первые модификации уступали 

английской машине по тяговооруженности 

и моши огня. Надо сказать, что такого мо

гучего вооружения не имел ни один истре

битель в мире. На наших И -16 стояло четы

ре пулемета Ш КАС, тоже винтовочного ка

либра - 7,62 мм. Скорострельность у них бы

ла немного побольше, чем у «Браунингов», 

но на «ишаке» два пулемета работали с синх

ронизаторами, уменьшавшими темп стрель-

Флайт-лейтенант Ф. Льюкэс -
летчик-испытатель фирмы «Хокер» 
на крыле «Харрикейна» 



бы. У американцев тогда стандартным счи
тался комплект из одного пулемета калибра 
12,7 мм и одного - 7,62 мм. У французов на 
большинстве истребителей монтировались 
либо четыре 7,5-мм пулемета, либо два и 
20-мм пушка. 

Так что «Харрикейн>} тогда вызывал у англи
чан законную гордость. Аэродром в Нортхол
те посетил король Георг VJ, по такому случаю 
надевший форму вве Ему показали «Харри
кейны>} в воздухе и на земле. На одном истре
бителе для наглядности сняли капоты и боль
шую часть панелей металлической обшивки. 

Первый серийный 
«Харрикейн», 
октябрь 1937 г. 

Первый официаль
ный снимок нового 
истребителя, 
опубликованный 
в nрессе 

Новенькие 
«Харрикейны» 
на аэродроме 
Нортхолт. 
На машинах еще 
нет никаких 
обозначений, 
кроме опознава
тельных знаков 

1 5  



Заправка «Хар
рикейнов» 1 1 1 -й 

эскадрильи 
на аэродроме 

Нортхолт 

Самолет, на 
котором Дж. Гиллан 

совершил перелет 
Нортхолт - Эдин

бург, закатывают в 
ангар в Нортхолте 

«Харрикейны» 1 1 1-й 
эскадрильи в поле

те, 1938 г. Хвосто
вое колесо было 

зафиксировано и 
не убиралось после 

взлета для улуч
шения штопорных 

характеристик 

1 6  

После выпуска двух десятков «Харрикей
нов» фирма в марте 1938 г. внесла в конструк
цию ряд изменений. Хвостовое колесо за
фиксировали; теперь его после взлета уже не 
убирали в фюзеляж. Штопорные характерис
тики машины улучшили, добавив под хвос
том небольшой киль-гребень, в выемке ко
торого, как в обтекателе, теперь находилось 
хвостовое колесо. Руль направления удлини
ли вниз, чтобы закрыть образовавшийся при 
этом уступ. 

Такие машины поступили в 3-ю эскадри
лью в Кенли и в 56-ю в Норт-Уэлде. К середи
не 1938 г. завод в Кингстоне выпустил около 
80 «Харрикейнов», около 50 из них уже пос-



«Харрикейн» I с консолями, оБтянуты�ии полотном, И винтом постоянного шага: 
1 - двухлопастной винт постоянного шага «Уаттс»; 2 - мотор «Мерлин» 11; 3 - расширительный бачок системы охлаж

дения; 4 - противопожарная перегородка; 5 - дополнительный бензобак; 6 - сектор газа; 7 - прицел; 8 - карман для 

карт; 9 - кресло пилота; 10 - радиостанция; 1 1  - радиомачта; 12 - антенна; 13 - хвостовой навигационный огонь; 

14 - хвостовое колесо; 15 - выдвижная подножка; 16 - пусковая труба парашютной пакеты; 17 - регулирующая створка 

канала радиаторов; 18 - масляный и гликолевый радиаторы; 1 9  - левый основной бензобак; 20 - пулеметы «Браунинг»; 

2 1  - всасывающий патрубок; 22 - маслобак 

тупили в строевые части. Продолжая совер
шенствовать истребитель, фирма опробовала 
на нем новые эжекторные (реактивные) вы
хлопные патрубки, сконструированные спе-

циалистами компании «Роллс-Ройс», а затем 
двухшажный металлический винт «Гамиль
тон». Новые патрубки дали прибавку скоро
сти примерно в 3 км/ч и сразу же были внед-

Самолеты 1 1 1 -й 
эскадрильи подго
товлены к взлету 
в Нортхолте 

17 



Истребители 1 1 1 -й 
эскадрильи 

в полете 

1 8  

Убираемое 
хвостовое колесо 

рены на серийных машинах. В июне 1938 г. 
оборудованный ими первый серийный «Хар
рикейн» на испытаниях в АЛЕЕ показал 508 
км/ч. Правда, старые патрубки не давали та
ких вспышек огня, ослепляющих пилота, как 
новые. Но это сказывалось только при ноч
ных полетах. 

Пропеллер «Гамильтон» (американский, 
выпускавшийся в Англии по лицензии ком
панией «Де Хевилленд») был трехлопастным, 
с металлическими (из алюминиевого сплава) 
лопастями, с гидравлическим управлением 
шагом и имел два рабочих положения: взлет
ное и крейсерское. Он был намного тяжелее 
(примерно на 135 кг) винта Уоттс Z.38, ко
торым «Харрикейны» комплектовались ра
нее. Но зато скороподъемность улучшилась 
разительно. Кроме того, он уменьшал опас
ность перераскрутки мотора на пикирова
нии. Единственный недостаток - центров
ка сместилась вперед, и на планировании 
истребитель стал опускать нос вниз. Новые 
пропеллеры стали устанавливать с января 
1939 г. Первая серийная машина с винтом из
меняемого шага несла номер LI 780; ее полу
чила 2 13-я эскадрилья. 

С целью повышения боевой живучести 
«Харрикейна» фирма стала экспериментиро
вать с бронезашитой. Сперва сконструирова
ли защитную перегородку перед пилотской 
кабиной. Ее внедрили в производство в нача
ле 1939 г. 6 февраля совершил первый полет 
самолет с бронестеклом, вмонтированным в 
козырек. Полный комплект, включавший и 
бронеспинку, впервые установили в апреле 
того же года. К сентябрю 1939 г. все самолеты 
стали оснашать такой бронезашитой. 

Уборку шасси стала обеспечивать гидро
помпа на моторе. Теперь пилоту было доста
точно нажать кнопку. 

Весной-летом 1939 г. на «Харрикейне» ис
пытали еще множество разных новинок, 
часть из которых впоследствии оказала боль
шое влияние на серию. Опробовались вин
ты-автоматы «Де Хевилленд» и «Ротол» (пос
ледний - с лопастями из магниевого спла
ва), щелевые закрьUlКИ, новая радиостанция 
TR. 1 133 (вместо TR.9). На самолетах, остав
ленных в распоряжении фирмы, монтирова
лись двигатели «Мерлин» 1 1 1  (отличавшиеся 
от типа Il унифицированным носком вала, 
позволявшим надевать разные пропеллеры), 
«Мерлин» УНI (экспериментальный мотор, 
работавший на 100-октановом бензине и ох-

Король Георг VI осматривает «Харрикейн» 
на аэродроме Нортхолт, пояснения дает 
командир 1 1 1 -й эскадрильи Гиллан 



лаждавшийся дистиллированной водой, а не 
«гликолем») и «Мерлин» ХН (тоже на IOO-ок

тановом бензине, но со старой системой ох

лаждения). 
Заботясь о возможной эксплуатации ис

требителей в Африке и на Ближнем Востоке, 

а также учитывая интерес, продемонстриро
ванный Турцией и Ираном, фирма в февра
ле 1939 г. приступ ила к проектированию тро

пического варианта мотоустановки. Опыт 
в этом отношении у «Хокер» имелся: в по
добном исполнении выпускался ряд самоле

тов серии «Харт». Противопыльный фильтр 

для воздухозаборника карбюратора заказали 
у компании «Воукс». Ее главный конструк
тор С. Воукс предЛОЖИЛ поставить под но

сом истребителя большой фильтр «Малти

Ви», закрыв его специально профилирован
ной нижней секцией капота. Ф. Льюкэс взле
тел на первом опытном «тропическом» «Хар

рикейне» 17 мая 1939 г. Позже эту машину 

отправили на эксплуатационные испытания 
в Хартум (Судан). 

Еше в 1935 г. Кэмм начал проектирова
ние цельнометаллического крыла с работаю
шей дюралевой обшивкой. Как уже roвори-

Серийный 
"Харрикейн» / 
с новыми выхлоп
ными патрубками, 
гребнем под задней 
частью фюзеля-
жа, увеличенным 
рулем направления, 
неубирающимся 
хвостовым колесом 

Первый «Харри
кейн» (LI5б2), 
оснащенный винтом 
изменяемого шага и 
лобовым 
бронестеклом 

1 9  



Серийный 
"Харрикейн» I 

(поздней серии) 
в полете 

Мотор "Мерлин» 111 
мощностью 

10ЗОл.с. 

20 

лось, у ранних серийных машин каркас кры

ла выполнялся из металла, а большая часть 

плоскостей обтягивалась полотном. Консоль 

имела два лонжерона, п олки которых делали 

из стальных многогранных труб, между кото

рыми располагалась стенка из стального лис

та с отверстиями для облегчения. Между лон

жеронами монтировались зигзагом такой же 

конструкции раскосы,  крепившиеся к лон

жеронам через литые башмаки. Легкие фер

менные нервюры из алюминиевых профилей 

делились на три части: отдельно носок, сере

дина и хвостовик. Середина и хвостовик со

единялись у заднего лонжерона так называе

мым мостиком. К лонжеронам части нервюр 
крепились горизонтальными болтами. 

Съемный носок крыла зашивался дюра
левым листом. Остальная часть крыла име
ла полотняную обтяжку. П олотно пришива

лось к нервюрам, а сверху по шву крепилась 

металлическая полоса. У центроплана задняя 

часть тоже зашивалась дюралевым листом -

там ходили .  

Конструкция нового крыла принципиаль

но отл ичалась отстароЙ. Оно стало м ноголон

жеронным, с несушей дюралевой обшивкой. 

Прочное, надежное и легкое (удалось сэко

номить примерно 35 кг) , новое крыло долж
но было стать единым для целого семейства 

маши н  на базе «ХаррикеЙна». Первый ком

плект таких плоскостей опробовали на опыт

ном образце входившего в это семейство лег

кого бомбардировшика «Хенли» (о нем речь 

ПОЙдет позже) 20 августа 1937 г. На «Харри

кейне» их впервые испытали в воздухе значи

тельно п озднее, 28 апреля 1939 г. Н овое кры

ло сразу дало при рост скорости, на пикиро

вании предельная скорость возросла сразу на 

120 км/ч. 

До лета 1939 r. кустарно изготовили не бо

лее дюжин ы  комплектов крыльев с металли
ческой обшивкой, но затем, подготовив со

ответствуюшую оснастку, их начали делать во 

всевозрастаюшем количестве. Первые «Хар

рикейны» с усиленными крыльям и  п осту

пили в части ВВС к началу Второй м ировой 

войны.  
В конце мая 1938 r. «Харрикейны» про

демонстрировали на воздушных праздни

ках в девяти городах страны. В июле самоле

ты I l l -й эскадрильи прибыли с дружествен

ным визитом в Париж, где приняли участие в 

воздушном параде. В том же месяце прошли 

крупные учения П ВО в юго-восточной части 

Англии. Во время мюнхенского кризиса, ког

да Германия выступила с территориальными 



притязаниями к Чехословакии, британские 
ВВС привели в боевую готовность. Летчики 

находились поблизости от заправленных и 

вооруженных истребителей. Немцам удалось 

сфотографировать с пассажирского самоле

та (J]юфтганзы» ряды «Харрикейнов» на ба

зе Биггин-Хилл. 

Когда Чемберлен «умиротворил» Гитлера, 

отдав ему Судеты, и опасность войны, каза
лось бы, отодвинулась вдаль, английская ави

ация вновь перешла на режим мирного време

ни .  В ноябре 1938 г. серийный «Харрикейн» , 

взятый прямо из сборочного цеха в Бруклен

дсе, выставили на авиационном салоне в П а

риже. В мае следующего, 1939 г. члены бри

танского парламента наблюдали в Н ортхолте 

пролет сразу щести эскадрилий новых истре

бителей .  В июле испытатель «Хокер» Р. Рей

нелл выступил на международной выставке в 

Брюсселе с каскадом фигур высщего пилота

жа. А в августе британские ВВС начали круп

нейщие (участвовало более 1300 машин) ма

невры в воздухе над Англией и Францией, 

и митируя отражение десанта на юго-восточ
ное п обережье. 

Выпуск «Харрикейнов» постоянно возрас

тал. С конца 1938 г. темпы производства да

же несколько превысили запланированные 
министерством авиации. Готовились к сбор

ке «Харрикейнов» новый завод «Хокер» В 

Лэнгли И завод фирмы « Глостер» В Брокуо

рте (по лицензии) .  В сентябре 1938 г. новы-

м и  истребителями были оснащены пять эс

кадрили й  британских ВВС, в июле 1939 г. -

уже двенадцать, и начали пере вооружаться 
на них еще шесть эскадрилий вспомогатель

ных ВВС (резервных). В итоге к началу Вто

рой мировой войны в строю имелось 18 эс

кадрили й  «ХаррикеЙнов» . «Излишки» пос

тупили В стран ы  Британского содружества и 

частично на экспорт; об этом подробнее бу

дет рассказано далее. 
Эскадрильи сводились в крылья (полки) и 

группы,  соответствовавшие нашим дивизи

ям или даже корпусам. 

«Харрикейн» неплохо подходил для предво

енного периода бурного развития британских 

В ВС Машина БЬVlа технологически довольно 

проста, использовала значительную долю не

дефицитных материалов, ее конструкция учи

тывала требования массового производства, 

стоил самолет сравнительно недорого. Истре

битель Кэмма обладал приемлемой ремонто

пригодностью. «Харрикейн» считался неслож

ным в упрамении, что вполне устраивало в ус

ловиях наличия большого количества моло

дых летчиков, недавно выпущенных из школ. 
1 сентября 1939 г. части вермахта пересек

ли границу Польши ,  немецкая авиация на

несла удары по аэродромам, железнодорож

ным узлам и местам сосредоточения поль
ских войск. Два дня спустя Англия и Фран

ция объявили войну Германии.  «Харрикей

ну» предстояло «крещение огнем».  

"Харрикейн» I 
на ремонте 

2 1  



«ХАРРИКЕЙН» СНАРУЖИ И ИЗНУТРИ 

Самое время подробно описать, как выгля

дел в то время серийный «ХаррикеЙн » .  
Начнем с фюзеляжа. Основой его каркаса 

являлась ферма из труб. Она шла по всей дЛи

не, от руля поворота до носа машины. Основой 
фермы являлись четыре лонжерона из сталь

ных труб. Они соединялись системой дюрале

вых раскосов, шедших зигзагом. Слева и спра

ва их расположение совпадало, а сверху и снизу 

раскосы размешались противоположно. В вер

хней и нижней плоскостях имелись также эле

менты, установленные перпендикулярно лон

жеронам. Все это собирали на болтах или скле

пывали. Жесткость фермы повышали диаго

нальные внутренние расчалки. 

"Харрикейн» I поздней серии с цельнометаллическим крылом: 

Чтобы придать фюзеляжу округлое сече

ние, к ферме снаружи присоединялись фи

гурные шпангоуты.  За пилотской кабиной их 

делали из толстой фанеры. В выемки шпан

гоутов уложили продольные деревянные 

реЙки-стрингеры. Н а  их густой сетке натя

гивалось пропитанное лаком п олотно, за

крывавшее заднюю часть фюзеляжа. В пере

дней части каркас был дюралевым. Борта ка
бины имели фанерную обшивку, обклеенную 

снаружи полотном, а двигатель закрывался 

съемными дюралевыми панелями.  
Компоновка фюзеляжа была вполне тра

диционной: впереди двигатель со вспомога

тельными агрегатами,  за противопожарной 

1 - триммер руля высоты; 2 - триммер руля направления; 3 - хвостовой навигационный огонь; 4 - руль направления; 

5 - антенна; 6 - радиомачта; 7 - пусковая труба парашютной ракеты; 8 - кресло пилота; 9 - зеркало; 10 - бронестек

ло; 1 1  - прицел; 12 - щиток (только для варианта ночного истребителя); 13 - расширительный бачок; 14 - элеран; 

15 - фара; 16 - мотор "Мерлин» 11/; 17 - трехлопастной винт изменяемого шага "Ротол»; 18 - выхлопные патрубки; 

19 - всасывающий патрубок; 20 - правый основной бензобак; 2 1  - основная стойка шасси; 22 - пулеметы "Браунинг»; 

23 - правый навигационный огонь; 24 - кислородные баллоны; 25 - радиостанция; 26 - хвостовое колесо; 27 - руль 

высоты 
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перегородкой - бензобак, затем еще одна пе

регородка и кабина пилота. Кресло летчика -

металлическое, с чащ кой под паращют; оно 

регулировалось по высоте. П од рост можно 

было передвинуть и педали .  

Кабину закрывал прозрачный фонарь из 

плексигласа. На  щтампованный козырек на
девалась снаружи пластина бронестекла. От 

замерзания ее защищала система омывания 

антифризом. П од задней кромкой козырька 

щла гнутая стальная труба, защищавщая пи

лота при капотировании.  На козырьке сверху 

монтировалось зеркальце заднего вида. П и 

лот попадал в кабину, отодвигая назад сдвиж

ную часть фонаря. Этот процесс упрощала 

небольщая дверца на правом борту. Через эту 

же дверцу летчик должен был выползать при 

капотировании.  Для прыжка с паращютом 

сдвижную секuию п олностью сбрасывали.  

Непосредственно за бронеплитой, закры

вавщей п илота сзади, размещались радио

станция, аккумулятор, аптечка, кислород

ные баллоны и две трубы для сброса освети

тельных ракет. Над всем этим располагалась 

противокапотажная ферма из труб. Далее, до 

самого хвоста, фюзеляж был пуст. 

Крыло у подавляющего больщинства «Хар

рикейнов» было цельнометаллическим (вы

пуск деревянных крыльев прекратили весной 

1940 г.) .  Крыло делилось на три части: цен

троплан и две консоли.  Центроплан сохра

нял старую конструкuию - был двухлонже

ронным с полками лонжеронов из граненых 

стальных труб и имел ферменные нервюры. 
Отсеки, где размещались бензобаки, усили

вались «пауками» из труб. 
В консолях лонжеронов имелось четыре: 

два основных и два вспомогательных лонже

рона. П о  конструкции они были схожи. П ол

ки из катаных стальных полос и между ними 

стальная же стенка с треугольными вырезами 
для облегчения. Основные лонжероны шли 

по всему размаху отьемной части, так же как 
передний вспомогательный, а задний вспо

могательный заканчивался у отсека вооруже

ния. Там для п овышения жесткости смонти

ровали пару раскосов. 

Нервюры были дюралевые, штампован

ные. П оверх нервюр лежали дюралевые же 

стрингеры, подкреплявшие обшивку. Меж

ду основными лонжеронами имелась внут
ренняя обшивка, создававшая вместе с ними 

кессон, работающий на кручение. Обшивка 

крыла у всех поздних серий была дюралевой , 

гладкой. Законцовки крыла - отьемные. 

На  задней кромке крыла навешивались 

элероны типа «Фрайз» С металлическим кар-

касом и полотняной обтяжкой. Основу кар

каса составлял лонжерон - стальная труба. 

ПОД крылом между элеронами располагались 

металлические щитки, выпускавшиеся гид

роприводом. Выпуск разрешался на скоро
сти не более 190 км/ч. Щитки имели обшив

ку только снизу, сверху располагались ребра, 

Ферма фюзеляжа 

Ручка управления 
и приборная доска 

Воздухозаборник 
карбюратора, 
радиатор и ниши 
колес шасси 
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Кресло пилота 

Центроплан 

Хвостовое оперение 
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обеспечивавшие и м  жесткость. В крыле на

ходились вооружение, шасси, основные топ
ливные баки и посадочные фары. 

Вертикальное и горизонтальное оперение 

имело дюралевый каркас и полотняную об

тяжку. Рули имели роговую компенсацию и 

внутренние балансиры, а также были снаб

жены триммерами. У рулей высоты, кроме 

того, были сделаны отгибаюшиеся металли
ческие пластинки для регулировки. 

Шасси классическое трехточечное, с хвос

товым колесом. Две основные стойки с гидро

nневматическими амортизаторами « Виккерс)} 

крепились К переднему лонжерону центропла

на. Гидравлика складывала их вдоль крыла по 

направлению к оси самолета. В закрытом по

ложении стойку и часть колеса в нише при

крывал специальный шиток, закрепленный на 

стойке. Аварийно шасси убиралось ножным 

насосом, стоявшим в кабине у левой педали. 

Выпуск колес осуществлялся под собственным 

весом при стравленном давлении в цилиндрах. 
На основных колесах стояли пневматические 

тормоза «Данлоп)}. Хвостовое колесо самоори

ентирующееся, с гидропневматическим амор

тизатором «Даути)}, неубирающееся. 

На «Харрикейнах)} 1 устанавливались два 

типа двигателей: «Мерлин)} 1 1  и « Мерлин)} 

1 1 1 ,  отличавшиеся только конструкцией нос

ка вала. Роллс-Ройс «Мерлин>} был 1 2-ци

линдровым У-образным мотором жидкост

ного охлажден ия. Дви гател ь запускался элек

тростартером от аккумулятора или внешнего 

источника. М ожно было завести «Мерлин>} 

и вручную с помощью двух съемных рукоя

ток. Они вставлялись в гнезда по бокам ка

пота внизу. М оторы типа 1 1  комплектовались 

двухлопастными деревянными винтами Уот

тс Z.38 диаметром 3,43 м (постоянного шага), 

позднее - двухшажными ОН 5/3 1 или О Н  

5/32 диаметром 3,28 м с тремя металлически
ми лопастями.  На выходной вал « Мерлина)} 

I I I  надевали как пропеллеры «Де Хевилленд)} 

упоминавшихея типов, так и трехлопаст

ной Ротол R M S-7 диаметром 3,25 м. Л опасти 
последнего изготовлялись из дерева. Форма 

кока зависела от типа винта. 

Двигатель размещался на мотораме из 
стальных труб и был тщательно закапотиро

ван. Всасывающий патрубок карбюратора 

находился снизу. Выхлоп осуществлялся че
рез сдвоенные (один патрубок на два цилин

дра) эжекторные патрубки. 

Двигатель охлаждался смесью «гликоль)} на 

основе этилен гл иколя. Бачок смеси находил

ся над мотором у противопожарной перего

родки. Гликоль и масло охлаждались в общем 

туннельном радиаторе, располагавшемся под 
центропланом. Маслорадиатор стоял посере

дине, две секции гликолевого - по бокам от 

него. Проход воздуха через радиатор регули

ровался створкой сзади, ею управлял пилот. 

Бензин с октановым числом 87 заливался 

в три бака: два основных крыльевых по 1 50 л 
и один фюзеляжный дополнительный объ-

Стойка шасси и радиатор 



Хвостовое колесо 

емом 127 л .  Все баки - металлические про

тектированные. Маслобак имел емкость 47 л, 

он находился в передней кромке uентропла

на справа. 

П невмосистема обеспечи вала перезаряжа

ние и спуск пулеметов и работу тормозов ко

лес. Воздух от бортового компрессора, имев

шего привод от двигателя, поступал в бал

лон, а оттуда в систему. ГИдравлика управ
ляла шитками, убирала и выпускала шасси. 

Давление в гидросистеме поддерживала пом

па, стоявшая на левой стороне двигателя. 
Электросистема напряжением 12 В запи

тывалась генератором с приводом от мотора. 

При неработаюшем двигателе для этой ие

ли служил аккумулятор, стоявший за местом 

пилота. Электричество освещало кабину, пи

тало приборы, навигаuионные и сигнальные 

огни и две посадочные фары. Фары, смон

тированные в передней кромке крыла с обе

их сторон, можно было поворачивать вниз от 

оси на небольшой угол, не вылезая из каби

ны. И нтересно, что радиостанuия запитыва
лась не от аккумулятора, а от собственной су

хой батареи. 

«Харрикейн,) 1 нес коротковолновую ра

диостанuию TR.9D, размещавщуюся за бро

неперегородкой в фюзеляже. Станuия ра

ботала с проволочной антенной, натянутой 

между мачтой, стоявшей в передней части 

гаргрота, и короткой мачтой на киле. 

На высоте пилот мог пользоваться кисло

родным оборудованием, включавшим два 

баллона, дыхательный прибор и маску. Анг

лийская маска имела вмонтированный в нее 

микрофон. 

Вооружение состояло из восьми пулеметов 
«Браунинг» калибра 7,69 мм со скорострель

ностью 1 200 выстр./мин. Они располага

лись батареями по четыре в консолях, сразу 

за стойками шасси. Пулеметы имели ленточ

ное питание. Ленты лежали в коробах сле

ва и справа от пулеметов. Все короба, кро-

�==��======��тepMocтaт 

масло 
радиатор 

Система охлаждения мотора 

ме самых дальних от оси самолета, вмеща
ли по 338 патронов, последние короба с каж

дой стороны содержали по 324 патрона. Анг

личане снаряжали каждую ленту патронами 

одного типа. Типично три пулемета стреля

ли обычными пулями, три - зажигательны

ми (двух разных образuов) и два - бронебой

ными. Сначала стволы пристреливались так, 

чтобы линии сходились в 350 - 400 м от само

лета, затем дистанuию уменьшили до 200 -

250 м .  Перезаряжание и управление огнем -

п невматическое; гашетка находилась на руч

ке управления. Ранние машины имели при

м итивный приuел из кольuа с мушкой, затем 
его заменили на более совершенный G M-2. 

Контроль результатов стрельбы можно было 

осуществить с помощью фотокинопулемета 

типов G -42 или G-42B, ставившегося в кор

невой части правого крыла. Он тоже вклю

чался пневматикоЙ. Впоследствии вооруже

ние «Харрикейна,) существенно усилили и 

разнообразили.  

В комплектаuию самолета входили ракетни

иа с патронами, аптечка и набор инструмента. 

Разрез мотора 
«Мерлин» " 

Основная стойка 
шасси 

Хвостовое колесо 
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«ХЕНЛИ» И «хотепэр» 

Сидней Кэмм,  ободренный успехом «Харри

кейна», предполагал создать на его базе целое 

унифицированное семейство самолетов раз

ного назначения, использовавш их многие уз

лы и агрегаты предшественника: крыло, опе

рение, шасси и так далее. До стадии опытных 

образцов впоследствии дошли две такие ма

шины - легкий бомбардировшик «Хенли» И 
двухместны й  истребитель «Хотспэр» . 

Первый из них создавался по заданию 

Р.4/34 (выпушенному в 1 934 r.)  на одномо

торный легкий бомбардировшик и развед

чик. Тогда считали ,  что именно машины по

добного класса явятся основой ВВС,  обеспе

чивая поддержку войск на поле боя и в его 

окрестностях. Н овый самолет должен бьUl 

сменить еше не пошедший в серию « Бэпл » ,  

над которым работали с 1 932 r. 

сп «Харрикейна» для будушего «Хенли» 

взяли консоли крыла (нового металличес

кого варианта), шасси и мотор «Мерлин» Н .  
Фюзеляж проектировался заново, хотя об

шие принципы его конструкции были теми 

же, что у одноместного истребителя. В осно

ве он имел ферму из стальных труб, усилен

ную перекрестными расчалками. На нее на

кладывался легкий дюралевый каркас. В пе

редней части обшивку выполняли из дюра

левого листа, заднюю обтягивали полотном. 

По сравнению с «Харрикейном» фюзеляж 

стал выше и длиннее. Выше он стал потому, 

что его продолжили ниже уровня крыла. Как 

раз под центральной его частью разместили 

отсек для внутренней подвески 340 кг бомб. 

Ванна радиатора мешала прорезать бомбо

люк, поэтому радиатор переместили вперед, 

«Хенли» В полете под двигатель. Наружная подвеска бомб не 

предусматривалась. Фюзеляж «Хенли» был 
примерно на полтора метра длиннее, чем у 

«ХаррикеЙна». 

Два члена экипажа размещались друг за 

другом в закрытых кабинах. У стрелка-радис
та намеревались установить пулемет «Вик

керс К» калибра 7,69 мм на шкворневой ус

тановке. В походном положении она полно

стью закрывалась остеклением. При подго

товке к бою стрелок поворачивал «черепаху» 

фонаря, преврашая ее в экран-козырек и ос

вобождая себе поле обстрела. Второй пуле
мет, синхронный « Браунинг» того же калиб

ра, стоял над мотором с левой стороны.  И з  

него вел огонь летчик. 

Так как площадь боковой поверхности фю

зеляжа возросла, пришлось увеличить опере

ние. При этом киль приобрел более округлую 

форму. 

Поскольку бомбардировшик должен был 

быть существенно тяжелее истребителя, пло
шадь и размах крыла нарастили за счет цен
троплана. Размах стал 1 4,6 м против 1 2,2 м у 

«ХаррикеЙна» . Пулеметы из консолей крыла 

убрали .  Так как стойки шасси закреплялись 

на увеличенном по размаху центроплане, то 

колея увеличилась. 

Горючее размешалось в баках в центропла

не. Запас его был больше, чем у «Харрикей

на». При этом дальность полета увеличива

лась по сравнению с истребителем примерно 

вдвое и должна была превысить 1 500 км. 

Первый опытный образец «Хенли» под
нялся В воздух 1 О марта 1 937 г. Через пару ме

сяцев его продемонстрировали на авиацион
ном смотре в Хендоне. Испытания шли ус

пешно, и ВВС запланировали заказать 350 



машин этого типа. Н о  постепенно военные 

начали пересматривать свои взгляды .  Теперь 

ближний бомбардировшик виделся им двух

моторным, чтобы повысить тяговооружен
ность. 

Встал вопрос: а что делать с «Хенли»? Его 

конкурент, делавшийся по тому же заданию 

фирмой «ФэйрИ» И представлявший собой 

модернизацию «Бэпла», был доработан в 

двухместный палубный истребитель «Фул

мар» . Для «Хенли» тоже нашли новую �про
фессию». Его решили использовать как быс

троходный буксировщик мишеней-рукавов 

для тренировки летчиков-истребителей, воз
душных стрелков и расчетов зенитной артил

лерии. 

Второй опытный образец «Хенли» изгото

вили именно в варианте буксировщика. При 
этом все вооружение л иквидировали .  В за

дней кабине, где теперь сидел оператор, мон

тировалась лебедка с приводом от ветрянки, 

закрепленной на левом борту. Сами рукава 

уклады вались в бывший бомбоотсек. 

П оскольку заводы фирмы «Хокер» бы

ли загружены выпуском «Харрикейнов», се

рийное производство буксировщиков, на

званных «Хенли»  T. I I I , п оручили компании 

« Глостер эЙркрафт». Ей выдали заказ на 200 

самолетов. « Глостер» тоже делала «Харрикей

ны», что давало возможность использовать 

унифицированные узлы,  но имела кое-какие 

свободные мощности. К началу BTOpoi:\ ми

ровой войны Королевские В ВС успели при

нять 1 22 самолета. Остальные сдали к нача
лу 1 940 r. 

П окрашенные в яркую косую желто-чер

ную полоску, чтобы никто не пальнул вмес

то рукава по буксировщику, «Хенли» усердно 

трудились в учебных частях и на полигонах. 

С выпущенным рукавом машина развивала 

скорость до 354 км/ч. 

В наиболее тяжелое для Англии время ,  в 

августе-сентябре 1 940 r. ,  когда страна под

вергалась массированным налетам герман

ской авиации, возникла идея использовать 

эти самолеты в П ВО. Без бомб или букси
ровочного оборудования, с одним пилотом 

«Хенли» мало уступал в скорости «Харрикей
ну» И обладал неплохой маневренностью. Он 

вполне был способен перехватить вражеский 

бомбардировщик. Н о  вот беда - огневой мо

щи одного пулемета было, безусловно, мало

вато. П оэтому идею отбросили и продолжа

л и  эксплуатировать машины по прямому на

значению до конца 1 942 г. , после чего их ста

ли списывать. 

«Хотспэр» В значительной степени осно

вывался на агрегатах «Хенли». Он воплощал 

концепцию «турельного» истребителя, кото
рую во второй половине 30-х годов командо

вание Королевских В ВС считало весьма пер

спективноЙ. Сводилась она к тому, что само
лет выполнялся двухместным. Функции чле

нов экипажа разделялись: летчик сосредота

чивался на пилотировании, а огонь вел стре

лок. При этом последний мог поражать цели 

и не по курсу машины, что невозможно для 

одноместного истребителя, оружие которо

го закреплено неподвижно. Вы скажете, а в 

чем разница с обычным двухместным истре

бителем, которые строили еще в Первую ми

ровую войну? А вот в чем. Во-первых, у ста

рых двухместных машин неподвижное во

оружение сохранялось, а турель сзади лишь 

дополняла его. У новых английских истреби

телей собирались оставить только одну под

вижную установку. Во-вторых, требования к 

огневой мощи возросли .  На турель намере

вались п оставить уже четыре пулемета. Вра

щать такую увесистую связку вручную нелег

ко, а скорость перемещения воздушной це

ли велика. П оэтому ставку сделали на турель 

Буксировщик 
мишеней «Хенли» 
на аэродроме 
Саттон-Бридж 
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Опытный образец 
истребителя 

"Хотспэр" 
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фирмы « Боултон- Пол» с гидравлическим 

приводом. Эту большую и тяжелую установ
ку можно было смонтировать только на до
вольно большом самолете. 

«Хотспэр» бьVl спроектирован в соответс

твии с требованиями задания Е9/35. Из се

ми выполненных по нему и представленных 
на конкурс проектов военные выбрали два -

Р.82 фирмы « Боултон-Пол» (будуший «Ди
файэнт») и этот самый «Хотспэр» Кэмма. 
Осенью 1 935 г. на обе машины оформили за
каз опытных образцов. 

Надо сказать> что внешне «Дифайэнт» И 
«Хотспэр» были весьма схожи. Оба - свобод
нонесущие монопланы с убирающимся шас
си, оба - с моторами « Мерлин», турель одна 
и та же. Да и общая компоновка истребите
лей в целом совпадала. 

От «Харрикейна» «Хотспэру» достались 
консоли крыла (металлического варианта с 
несущей обшивкой) с изъятым из них воору
жением, шасси и двигатель. Центроплан был 
больше по размерам, чтобы получить увели
ченные размах и площадь крыла, но они бы
ли меньше, чем у «Хенли». 

Фюзеляж опять проектировался зано
во. Первоначально за турелью располагался 

большой гаргрот, позволявший ей в поход
ном положении полностью вписываться в 
контуры фюзеляжа. Перед боем гаргрот дол

жен был опускаться. Но позже от гаргрота от
казались, и «Хотспэр» получил длинный уз

кий фюзеляж, высоту которого у хвоста сде
лали больше, чем у «Хенли». Экранирован

ная турель стояла за пилотской кабиной (сов
сем не похожей на кабину «Харрикейна») от

крыто И могла вращаться на 360'. Радиатор, 

размещенный под двигателем, частично по
могал обеспечить центровку с учетом тяже
лой турели. Как у «Хенли», предусматривал
ся один синхронный пулемет « 8иккерс» под 
капотом мотора с левой стороны. 

В передней части фюзеляж имел металли
ческую обшивку, в задней - обтягивался по

лотном. Полотняной была и обтяжка опере

ния, в целом заимствованного у «Хенли». 

Шасси имело колею большую, чем у «Хар
рикейна», но меньшую, чем у «Хенли». Хвос
товое колесо не убирал ось. 

Самолет проектировался под мотор « М ер

лию) Е, замененный позже « Мерлином» 1 1 .  

Он вращал двухшажный трехлопастный винт 
«Де Хэвилленд» с гидроуправлением. 

« Боултон-Пол» значительно опередила 

конкурентов. Их Р.82 поднялся в воздух 1 1  ав
густа 1 937 г., вскоре министерство авиации 

вьшало заказ на серийный выпуск этого ис
требителя. А «Хотспэр» только был постро

ен весной 1 938 г. 1 4  июня летчик п. Льюкэс 
поднял его в воздух с аэродрома Бруклендс. 
Вместо турели стоял деревянный макет, раз

ница в весе возмещалась балластом. Самолет 
Кэмма оказался немного легче «Дифайэн

та» и имел максимальную скорость на 25 - 30 

км/ч больше. 8 первом полете отказал трим
мер руля направления (разъединились тяги), 

но пилот благополучно посадил машину. 
Позже макет турели демонтировали и обо

рудовали в задней кабине место для наблю
шiтеля. Его закрьVlИ новым остекленным фо

нарем. 8 таком виде самолет использовали 
для испытания разных вариантов щитков и 
аэродинамических тормозов, сконструиро
ванных в бюро «Хокер». 

В августе 1 939 r. «Хотспэр» облетали в Фарн
боро, оценивая его управляемость. После это
го он остался в RAE и применялся так же, как и 

на фирме. 1 2  февраля летчик Дэйви отправил

ся опробовать новые щитки с изменяемым со
протимением. Когда самолет вьmолнял дли
тельное планирование, пилот убрал газ и мо
тор вдруг заглох. Запустить его вновь не уда
лось. ПРИUVIось садиться С убранным шасси 

на неровную площадку у деревни Йетли-Ком
мон. Пожара не бьVlО, летчик не пострадал, но 
самолет сочли поврежденным настолько, что 

ремонту он уже не подлежал. Так закончилась 
«карьера» единственного построенного «Хотс

ПЭРа»· 



ПЕРВЫЕ БОИ 

К началу Второй мировой войны из 600 зака

занных истребителей фирма «Хокер» успела 

сдать 497. 1 8  эскадрилий «Харрикейнов» бы
ли полностью боеспособны,  а е ше три осваи

вали новую технику. 

Вместе с частями британского экспедици

онного корпуса во Францию отправили че

тыре эскадрильи «Харрикейнов» : 85, 87, 1 
и 79-ю. I -я и прибыла первой: она перелете

ла в Гавр 8 сентября. Британских ле1ЧИКОВ раз

местили на различных аэродромах Северной 

Франции. П очему для отправки во Францию 

выбрали «Харрикейн», а не более новый «Спит

файр»? По двум причинам. Во-первых, «Спит

файр» ПРИдерживали для обороны Англии; во

вторых, шасси истребителя Кэмма было куда 

надежнее при эксплуатации на неровных по

левых плошадках. У «СпитфаЙРа» стойки шас

си убирались по напрамению к концам крыла, 

поэтому колея получалась уже. На разбеге при 

взлете и пробеге при посадке он раскачивался 

и мог зацепить концом крыла землю. 

«Харрикейны» 
1 7  -й эскадрильи 

рассредоточены 
по окраине лондон
ского аэропорта 
Кройдон, 
3 сентября 1939 г. 

Король Георг V/ 
посещает части 
британских ВВС во 
Франции, начало 
декабря 1939 г. 
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"Харрнкейны» 
на аэродроме 

Нортхолт 

Английские самолеты приступили к ре

гулярному патрулированию прифронтовой 

зоны. В ходе «странной войны» активность 

обеих сторон была невелика. Авиация вела 
разведку, сбрасывая листовки. От воздушных 

боев старались уклониться. Первую победу 

на «Харрикейне» удалось одержать только 30 

октября, почти через месяц после начала бо

евых деЙствиЙ. Пилот п. Маулд из l -й эскад

рильи перехватил в облаках над аэродромом 

Вассинкур три немецких бомбардировши
ка Оо 1 7. Атака была для немцев неожидан

ной. Они не пытались уйти и не открыли ог

ня. Лишь 2 ноября еще один «Дорнье» зава

лили «Харрикейны» 73-й эскадрильи. 

В поисках противника английские пилоты 

залетали и на территорию Германии.  23 нояб

ря лейтенант Плинстон сбил Не 1 1 1  под Са

арбрюккеном. Но в целом противники дейс

твовали вяло. К концу года на счету британ
ских истребителей было лишь около 20 вра

жеских машин. Больших трудностей с экс

плуатацией «Харрикейнов» не возникло. На

иболее часто сталкивались с отказами пуле

метов. Проверка показала, что проблему со

здали снабженцы, отгрузившие на фронт пат

роны, отлежавшие на складах по 30 и более 
лет. Истребители первых серий постепенно 

заменялись на более новые или модернизи

ровались установкой новых винтов, выхлоп

ных патрубков и прочего. К новому, 1 940 г. 

самолетов с пропеллерами «Уоттс» В частях 

почти не осталось. 

Война подстегнула как серийное производс

тво, так И процесс постепенного совершенс

твования истребителя. 6 октября 1 939 [ «Хо

кер» сдала последний самолет из первого за

каза в 600 «ХаррикеЙнов». Сверх него минис

терство авиации еше в ноябре 1938 [ заказало 

еще 900 машин, из них 300 у «Хокер» И 600 у 

компании «Глостер». Завод « Глостер эйркрафт» 

в Брокуорте выпустил первый «Харрикейн» В 

октябре 1 939 [ 20 октября заводской испыта

тель поднял его в воздух. В последнем кварта

ле 1 939 [ ежемесячно в среднем собирали 64 

самолета, в марте 1 940 [ - 236! Этот уровень 

впоследствии держался до середины 1 943 [ Не

малый вклад внесло в него новое предприятие 

«Хокер» В Лэнгли. И з  его цехов первый «Хар

рикейн» выкатился 27 октября 1 939 [ 

В Кингстоне с 8 1 -го самолета второго заказа 

перешли на металлические КРЬVlЬя. Некоторое 

время старые и новые крылья делались парал

лельно, а с марта 1 940 г. все три завода комп

лектовали истребители только металлическим 

крылом. Такие крылья изготовлялись в избыт

ке, и ими заменяли старые в ходе капитально

го ремонта «Харрикейнов» ранних серий. С 

начала 1 940 г. на истребители стали устанавли

вать винты-автоматы «Де Хевиленд» или «Ро

тол»,  улучшившие скороподъемность. Внесли 

и еще несколько небольших изменений. Мач

та радиоантенны теперь стала сужаться кверху, 

а сама антенна получила второй луч, идуший 

от стойки вниз. Все машины теперь комплек
то вались бронезащитой. 

За период «странной войны» Королевс

ким ВВС удалось сушественно п однять свою 

мошь и в количественном, и в качествен

ном отношении. Проверкой ее стали бои во 
Франции в мае-июне 1 940 г. 



БОИ ВО ФРАНЦИИ 

10  мая немеuкие войска перешли границы 

Нидерландов, Бельгии и Люксембурга и быст

рым маршем двинулись в обход линии Мажи

но. Высокие темпы наступления обеспечива
лись активностью Люфтваффе, завоевавших 

господство в воздухе. Английские самолеты во 

Франuии были разделены между двумя соеди

нениями - авиаuией экспедиционного корпу
са и передовыми ударными воздушными сила

ми. В первой в этот момент находились четы
ре эскадрильи «Харрикейнов» - 85, 87, 607 и 

6 1 5-я (у нее оставалась примерно половина 

старых бипланов « Гладиатор»). Ее усилили еше 

тремя - 3, 79 и 504-Й. Передовые силы к двум 

имевшимся эскадрильям ( I -й и 73-й) получи

ли еше 50 I -ю. П оследняя вступила в бой всего 

через час после прибытия, отразив налет при

мерно 40 бомбардировшиков Не 1 1 1 .  Всего за 

этот день, 1 1  мая, летчики эскадрильи унич

тожили два Не 1 1 1 , два тяжелых истребителя 

Bf 1 10 и два бомбардировшика Do 1 7; своих 

потерь не было. На следуюший день бои стали 

еше ожесточеннее. На счет 50 1 - й  занесли семь 

Не 1 ] ] , три Do 1 7, по одному Bf 1 10 и Ju 88; 

эскадрилья потеряла двух летчиков. 

Английские истребители сначала прикры

вали попытку продвижения экспедиuионно

го корпуса в Бельгию, а затем отступление к 

побережью Ла-Манша. И нтенсивность по

летов была очень велика. Приходилось стал

киваться с группами в 50-60 вражеских са

молетов. В основном «Харрикейны» исполь

зовали для патрулирования у линии фронта 

и перехвата бомбардировшиков и разведчи

ков, но периодически их привлекали также к 

сопровождению легких бомбардировшиков 

«Бэттл» и «БленхеЙм». П отери были очень 

велики, и они не восполнялись в должной 

мере из Англии - командование в ве соч

ло, что отправка за рубеж такого количества 

летчиков и самолетов (к кониу Франuузской 

кампании там воевало 1 3  эскадрилий одних 

«Харрикейнов») - до 40% по личному соста

ву, просто опасна. 
За первую неделю боев «Харрикейны» из 

авиации экспедиционного корпуса уничто
жили в воздушных боях во Франции 60-70 

самолетов противника, потеряв 22 своих. Не

мало машин немецкая авиация разбомбила 

на аэродромах, поврежденную технику при-

ходилось сжигать или просто бросать на ос

тавляемых врагу плошадках. Авиачасти пос

тепенно теряли боеспособность, их отзыва

ли или сливали вместе. На 1 7  мая могли сра

жаться только три эскадрильи. 2 1  мая остат

кам авиации экспедиционного корпуса от

дали приказ перелететь в Южную Англию и 

прикрывать войска во Франции оттуда. 

«Харрикейны» 85-й 
эскадрильи в Мер
виле (Франция), 
май 1940 г. 

Разбитый «Харри
кейн» 50 1-й эскад
рильи на поле под 
Седаном (Франция), 
май 1940 г. 

3 1  
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"Харрикейн», 
захваченный 

немцами 
в июне 1 940 г. 

во Франции 

"Харрикейны» 
7З-й эскадрильи 

над Францией, 
1 940 г. 

Для этой же цели у побережья сосредото

чили части из глубины страны. К «Харрикей

нам» присоединились и «СпитфаЙры». Они 

обеспечивали эвакуацию английских войск 

из Дюнкерка. Воздушные бои велись с пере

менным успехом, хотя иногда на долю англи
чан выпадали вьшающиеся успехи. Сержант 

Баттерфилд за один день, 27 мая, сбил че

тыре вражеских самолета: Ju 88, Bf 1 1 0 и два 

Bf 1 09. Эвакуация длилась девять дней, и все 

это время истребители совершали по пять

шесть вылетов в сутки. 

Передовые же воздушные силы воевали во 

Франции еще почти месяц. Они дислоциро

вались на восьми аэродромах к юго-восто

ку от Парижа, а истребители в основном рас

средоточивались по небольшим площадкам 
у передовой. Они прикрывали войска и вмес

те с ними отступали на запад. К 1 5  ИЮНЯ поч

ти все «харрикейны�) вышли из строя, и из 

Англии перебросили подкрепление - 1 7-ю и 

242-ю эскадрильи. Они защищали Нант, Брест 

и Сен-Назер, откуда велась эвакуация. 1 7  июня 

летчикам отдали приказ возвращаться домой, 

но самолетов у них уже почти не бьuIO. Из-за 

нехватки запчастей и горючего немцы добили 

их на аэродромах. 

Всего англичане потеряли во Франции 

261 «Харрикейн», из них примерно две трети 

п оврежденных и брошенных или сожженных 

при отступлении. В операциях п о  прикры

тию эвакуации из Дюнкерка потери соста

вили 2 1 9  истребителей разных типов. Сум

ма приближалась к п оловине всего налично

го парка истребительной авиации. Но поте

ри техники можно было возместить, англий

ские заводы к этому времени собирали до 400 
истребителей в месяц. Куда хуже казалось то, 

что погибло более 200 летчиков, кадровых 
пилотов довоенной выучки. 



СУДЬБА БЕЛЬГИЙСКИХ «ХАРРИКЕЙНОВ» 

Бельгия в 1 938 г. заказала 20 «ХаррикеЙнов». 
К сентябрю следующего года прибыло толь

ко 15 машин, остальные в связи с началом 

войны реквизировали британские в вс. Это 
были истребители ранних серий с деревян

ными винтами «Уоттс» , деревянными кры

льями и вооружением из восьми пулеметов. 

Некоторые авторы указывают, что пулеметы 

монтировали уже в Бельгии, они были мес

тного производства, типа «FN-Браунинг», и 

имели калибр 7,62 мм.  

Купленные истребители передали 2-й эс

кадрилье I -й групп ы  2-го полка, дислоциро

вавшегося на аэродроме Ш аффен. Это бы

ли самые современные самолеты подобного 

назначения, имевшиеся тогда в бельгийской 

авиации. 
Сразу после начала Второй мировой вой

ны, 3 сентября, в Бельгии провели мобили

зацию, а все вооруженные силы привели в 

боевую готовность. Истребители начали ре

гулярно патрулировать приграничные райо

ны, атакуя самолеты обеих воюющих сто

рон, заходящие в воздушное пространство 

страны.  «Харрикейны» участвовали в патру

лировании границы на востоке. Они имели 

ряд столкновений с немцами. В одном случае 

звено истребителей перехватило нарушив

ший границу немецкий двухмоторный бом

бардировщик 00 1 7  и попыталось без стрель

бы завести его на посадку. Однако стрелки с 

«Дорнье» открыли огонь, сбили один «Хар

рикейн» и повредили еще два. Бомбардиров

щик ушел на германскую территорию. 

Памятуя эту неудачу, 12 марта 1 940 г. бель

гийские «Харрикейны » ,  встретив такой же 

00 1 7 , сразу его атаковали. Сбить не сбили, 

но вывели из строя один мотор. «Немец» раз

вернулся и потихоньку пополз домой. 19 ап

реля истребители вынудили к посадке под 

Брюсселем трехмоторный пассажирский са

молет Ju 52/3т, уклонившийся от предпи

санного курса. Машину обыскали,  но ничего 

не нашли и разрешили улететь в Кельн. Лишь 

после войны выяснилось, что пилот не ошиб

ся курсом - экипажу приказали сфотографи
ровать укрепления в районе Льежа. 

в ходе патрулирования 6 мая 1 940 [ три 

бельгийских «Харрикейна» заблудились и 

оказались во Франции. Два вернулись об

ратно, а у третьего кончался бензин, и он сел 

возле Сен-Омера. Сержанта-летчика фран

цузы сначала арестовали,  но потом отпусти

ли,  заправили истребитель и разрешили ле

теть обратно в Бельгию. 

К моменту нападения немцев в строю эс
кадрильи числилось I I  «ХаррикеЙнов». По-

Один из первых 
«Харрикейнов», 
поступивших 
в Бельгию, 
май 1939 г. 

Бельгийские 
«Харрикейны» 
В сентябре 1939 г. 

зз 



Подбитый бельгий
ский "Харрикейн» 

вернулся после боя 
с немецким бомбар
дировщиком Оо 1 7. 

До вторжения 
осталась неделя 

Бельгийский 
"Харрикейн» 

из 2-й эскадрильи 
2-го полка, 
май 1940 г. 
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Единственный 
"Харрикейн» 
бельгийской 

постройки, 
попавший 

в строевую часть 
до вторжения 

немцев 

лучив  от разведки сведения о возможном 

развитии событий, командование вве при

казало рассредоточить технику. 10 мая не

меuкая авиаuия нанесла удары по всем бель

гийским аэродромам. Везде их ждали пустые 

стоянки. Но Шаффен стал исключением! В 

три часа утра оттуда тоже собирались эваку

ировать самолеты, на них запустили двигате

ли,  но плотны й  туман помешал взлету. А при
мерно через полтора часа п ожаловали незва

ные гости. П олсотни бомбардировщиков Не 

1 1 1  атаковали площадку. Они сбросили бом

бы и обстреляли uель из пулеметов. Эскадри

лья бельгийских истребителей «Гладиатор» 

успела подняться в воздух, но в бой не всту

пила и улетела на назначенный ей аэродром. 

«Харрикейны» В это время были выстроены 

в линейку, ожидая команды: летчики в каби
нах, техники у самолетов. 

Взлететь смогли лишь двое. В третий на 
разбеге врезался такой же разбегавший

ся « Гладиатор» , которому прострелили пок

рышку. Капитан Ван дер Хове набрал высоту 

и атаковал один из «ХеЙнкелеЙ» .  К нему при

соединился « Гладиатор» , но летчику п ослед

него не повезло - его подбил стрелок бом
бардировщика. В общем, сбить бельгийuы 

никого не сбили ,  но смешали строй «Хей н

келей» и не дали им сделать второй заход. 
Все уuелевшие к вечеру первого дня бель

гийские истребители расположились на аэ

родроме Ле Кюло. О действиях «Харрикей

нов» на второй день боев ничего не известно. 

1 6  мая вся уцелевшая техника вве Бельгии 

была переброшена во Франuию. Но ни одно

го «Харрикейна» среди нее не было. 

Английских истребителей у бельгийuев 

должно было быть больше. В апреле (по дру
гим данным - в мае) 1 939 r. бельгийские во

енные приобрел и в Англии лиuензию, по ко

торой фирма «Авьонс Фэйри» (филиал бри

танской компании «Фэйри») должна была 

построить еще 80 «ХаррикеЙнов» . Они долж

ны были отличаться вооружением из четырех 

1 2,7-мм пулеметов «FN-Браунинг» , разме

щенных в uентроплане. 

«Авьонс Фэйри» успела сдать вве около 

дюжины машин с моторами « Мерлин» 1 1 1 ,  но 
с вооружением из восьми пулеметов. Произ

водство усовершенствованной модификаuии 

с четырьмя 1 2,7-мм пулеметами начали. За

вод собрал три таких самолета (из них на од
ном не было мотора) ,  но они не принимали 
участия в боевых действиях. 



В НОРВЕГИИ 

К цифрам, приведенным ранее, следует при

плюсовать потери, понесенные в Норвегии. 

8 апреля 1 940 г. немцы начали операцию «Ве

зерюбунг» - захват Дании и Норвегии. Пер

вая сдалась быстро, практически не ока

зав сопротивления. Зато во второй немцам 

пришлось повозиться. Норвежские войска, 

поддержанные союзниками, англичанами и 

французами, заняли оборону в северной час

ти страны. Английские и французские войс

ка высадились в Намсосе и Альданснесе. Им 

удалось довольно серьезно потрепать горных 

егерей генерала Дитля и оттеснить их к швед

cKoй границе. 

Англичане, в числе прочего, помогли авиа

цией. Сначала в Северную Норвегию на авиа

носце «Глориэс» перебросили 263-ю эскадри

лью бипланов «Гладиатор». Они успешно бо

ролись с бомбардировшиками и гидросамо

летами противника, но тягаться с «Мессерш

миттами» им было трудно. Однако ни одного 

из них не сбили в воздушном бою. К 28 апре

ля все «Гладиаторы» уничтожили на земле. 

Но 22 мая пополненная и получившая но

вые самолеты 263-я эскадрилья вернулась в 

Норвегию. А вместе с ней авианосец «Глори-

эс» привез 46-ю эскадрилью «ХаррикеЙнов» . 

Истребители взлетели с палубы корабля и се

ли в Бардуфоссе под Нарвиком. «Харрикей

ны» И «Гладиаторы» защищали порт в Нарви

ке. 28 мая, спустя два дня после посадки на 

аэродроме Бардуфосс, на счет эскадрильи за

писали первый самолет противника - бом

бардировщик Ju 88. В тот же день истребите

ли расстреляли на воде две четырехмоторные 

летающие лодки Do 26, высаживавшие де

сант. Всего две английских эскадрильи пре

тендовали на 36 уничтоженных вражеских 

самолетов. 

Но Норвегию удержать не удалось, и 7 ию

ня 46-й эскадрилье приказали самолеты сжечь, 

а личному составу грузиться на суда. Вопреки 

приказу, пилоты пошли на риск. Не имея ни

какого специального оборудования и опыта 

посадок на палубу, все они благополучно сели 

на «Глориэс». Но их храбрость оказалась бес

полезной - на пути домой авианосец напорол

ся на немецкие корабли и бьUI потоплен. Вмес

те с ним ушли на дно все самолеты и почти все 

летчики эскадрильи. Только двоих - команди

ра эскадрильи Кросса и лейтенанта Джеймсо

на - обнаружило и подобрало торговое судно. 

ПРОТИВНИК НОМЕР ОДИН 

Можно назвать много причин больших по

терь британской авиации в первых крупных 

операциях войны. Но одна из них - недо

статки «Харрикейна», самого массового тог

да английского истребителя. В небе Фран

ции и Норвегии он столкнулся с немецким 

монопланом «Мессершмитт» Bf 109Е, и вы

яснилось, что во многих отношениях он ус

тупает своему противнику. Непосредствен

но перед настyтmением немцев во Франции 

англичанам достался немецкий истребитель. 

2 мая Bf 109Е из-за небольшой неполадки 

приземлился в Амьене, где дислоцировалась 

l -я эскадрилья Королевских в вс. Уже через 

два дня трофей перегнали в Боскомб-Даун и 

подвергли тщательным испытаниям. 

«Немец» оказался быстроходнее почти во 

всем диапазоне высот; лишь около 4500 м 

он почти сравнивался с «ХаррикеЙном».  Bf 

1 09E легко уходил на пикировании, причем 

его двигатель с непосредственным впрыском 

топлива, в отличие от «Мерлина» с поплав-

ковым карбюратором, не давал сбоев при от

рицательных перегрузках. Немцы провоци

ровали английских летчиков на выполнение 

«горки» или вход В пикирование, при этом 

поплавок срабатывал как при переполнении 

камеры и перекрывал подачу бензина. 

Пушечное вооружение, которым облада

ли некоторые «Мессерщмитты», позволяло 

открывать огонь с больших дистанций. Сла

бенькая броня «Харрикейна» не вьщержива

ла даже попадания немецких пуль калибра 7,9 

мм, не говоря о l З-мм пулях И 20-мм снарядах. 

Единственно, чем мог похвастаться англий

ский истребитель, - малым радиусом разво

рота (за счет меньшей нагрузки на крьUIО), что 

оставляло возможность боя на горизонталях. 

Но о том, чтобы снять «Харрикейн» С про

изводства и полностью заменить его, скажем, 

более совершенным «Спитфайром», В обста

новке лета 1940 г. и речи не могло быть. Нару

шение налаженного массового производства 

в условиях резкой нехватки самолетов каза-
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Истребитель 
Bf 1 09E 

--

лось безумием. Наоборот, назначенный гла

вой специально образованного министерс

тва авиационной промышленности лорд Би

вербрук отнес эту машину к числу пяти при

оритетных типов, на которые делался осо

бый упор. Оставались два возможных подхо-

«БИТВА ЗА АНГЛИЮ» 

Довольно неудачно закончив кампанию во 

Франции, командование Королевских ВВС 

предприняло энергичные усилия по повы

шению боеспособности истребительной ави

ации. Пополнялись старые и формировались 

новые эскадрильи. для этих целей пришлось 

изъять все машины из консервации, с ре

монта и из вспомогательных подразделений. 

Этот процесс нарушил планы замены «Хар

рикейнов» первых серий более современны

ми. В мае 1 940 r. предполагалось полностью 

убрать из строевых частей самолеты с двух

лопастными винтами и полотняной обтяж

кой крыльев. Но именно это старье и выгреб

ли со складов взамен потерянных во Фран

ции истребителей. 

Однако за счет четкой работы заводов до

статочно быстро удалось выправить положе

ние. На 1 6  августа в строю оставалось всего 

да: модернизировать истребитель и изменить 

тактику его применения. Были использова

ны оба, но времени у англичан оказалось не

много - немцы начали воздушное наступле

ние на Британские острова, названное позд

нее «битвой за Англию». 

20 машин со старыми крыльями и 1 5  - с вин

тами «Уоттс». 

«Харрикейн» оставался самым массовым 

английским истребителем. В начале июля в 

состав Истребительного командования вхо

дили 28 эскадрилий на этих самолетах. Вто

рое место занимал «Спитфайр» - 1 7  эскад

рилий. Но следует учесть, что все части на 

«Харрикейнах» были полностью боеспособ

ны, а на «Спитфайрах» две эскадрильи за

нимались испытательной работой ,  а еще че

тыре только-только освоили новую технику. 

Из числа пилотов, летавших на истребите

лях Кэмма, 72% уже получили боевой опыт 

(на «Спитфайрах» - только 26%). Только во

семь аэродромов могли полноценно исполь

зоваться для базирования более придирчи

BbIX к качеству плошадок самолетов фирмы 

«Супермарин». «Харрикейн», менее прихот-



ливый И К площадкам, и к оборудованию ре

монтных мастерских, мог размещаться прак

тически везде. 

Большая часть «Харрикейнов,) прикрыва

ла район Лондона и юго-запад Англии. 1 7  эс

кадрилий входили в II-ю группу вице-мар

шала авиации Парка. Они базировались на 

1 2  аэродромах. У вице-маршала Ли-Мэл

лори, командовавшего 1 2-й  группой, име

лось только три эскадрильи «Харрикейнов,) ,  

каждая на своей площадке. И м  была поруче

на П ВО Средней Англии. За север Англии и 

Шотландию отвечал вице-маршал Сол, рас

полагавший восемью (чyrь позже девятью) 

эскадрильями на семи базах. 

Еще с начала июня 1 940 г. самолеты Люф

тваффе начали атаковать британские суда в 

Ла-Манше, а затем наведываться в воздуш

ное пространство над портами Южной Анг-

лии. Немцы действовали большими группа
ми по 40 - 50 бомбардировшиков с примерно 

таким же количеством истребителей сопро

вождения. П режде чем английские ВВС со

здали четкую систему быстрого подъема под-

"Харрикейны» 601-й 
эскадрильи готовят 
к боевому вылету 

«Харрикейн» 
из 32-й эскадрильи 
на аэродроме 
Уэнли 

60 1 -я эскадрилья 
взлетает 
по тревоге 

37 



Самолеты 50 1 -й 
эскадрильи 

поднимаются 
в воздух 

Укладка лент 
в патронные ящики 

пулеметов 

«Харрикейн», 
поврежденный 

во время 
немецкого налета 
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креплений по тревоге, зачастую такому мощ

ному соединению противостояло лищь по 

полдюжине патрульных истребителей, уже 

израсходовавших значительную часть горю

чего. 

Противнику удалось потопить торговые 

суда общим тоннажем 40 000 т, но полностью 

прервать движение караванов они не смог

ли.  Английские истребители сбили 1 86 вра
жеских самолетов. При этом было потеряно 

46 «Харрикейнов» И 32 «Спитфайра» (28 лет

чиков спаслись). 

Но это было лищь прелюдией к настояще

му сражению. Командование Люфтваффе по 

приказу фюрера готовило операцию «Адле

рангрифф» - массированный удар по Вели
кобритании. Основной целью операции яв

лялась подготовка к высадке десантов на ос

трова. В качестве первого шага планирова

лось вывести из строя Королевские воздуш

ные силы. Целями стали аэродромы,  коман

дные пункты, радиолокационные станции, 

авиазаводы. 



«Лдлерангрифф» бьш пущен в ход во вто
рой половине дня 1 3  августа 1 940 r., с опоз
данием на три дня из-за погодных условий. С 
этого момента немцы и отсчитывают «битву 
за Англию» . Британские же источники начи
нают с 8 августа, когда про изошли крупные 
бои над конвоями у острова Уайт. 

На эту дату И стребительное командование 
располагало 720 самолетами. «Харрикейны», 
«Спитфайры» И все прочие среди них соот
носились как 5:3: 1 .  И м  противостояли три 
воздушных флота немцев - 2, 3 и 5-й, общей 
численностью 2700 машин, из них 970 истре
бителей (при боеспособности 80-90%). 

Так вот, если отсчитывать дату по-английс
ки, то первые выстрелы в «битве за Англию» 
сделали именно «ХаррикеЙны». 8 августа 
день начался с того, что группа пикировщи
ков Ju 87 в сопровождении истребителей Bf 

1 09 и Bf 1 \ ОС появилась у острова Уайт, на
мереваясь сбросить бомбы на щедший у бе
рега конвой. Немецкие самолеты засекла од
на из береговых радиолокационных станций. 
Наперерез противнику взлетела эскадрилья 
«Харрикейнов» из Уэстхэмпнетта. Над кон
воем она атаковала немцев. За «Харрикейна
ми» К месту боя прибьши «Спитфайры», не
мцы тоже пустили в ход солидное подкрепле
ние. В итоге только с английской стороны в 
схватке участвовали пять эскадрилий. В этот 
же день самолеты Люфтваффе крупными си
лами бомбили порт в Дувре и еще один кон
вой в устье Темзы. Немудрено, что англичане 
считают 8-е днем начала «битвы за Англию» . 
Тем более что с этого момента все крупные 
удары сопровождались попытками подавить 
систему П ВО - разрушить РЛС и взлетно
посадочные полосы аэродромов истребите
лей. 12 августа налетам подверглись наибо
лее важные РЛС на южном и юго-восточном 
побережье и крупные аэродромы в графстве 
Кент. Одна станция бьша уничтожена и че
тыре повреждены, три аэродрома работали 
вполсилы. 

Сочтя это достаточным успехом, Геринг 
начал «Лдлерангрифф». Целями днем стали 
аэродромы, ночью - заводы. Первый день, 
1 3  августа, не принес немцам сушественных 
успехов. И збранные для первого удара объек
ты находились в глубине страны, и своевре
менно поднятые в воздух истребители изряд
но потрепали врага. Немцы потеряли 47 ма
шин, англичане - 1 3. Часть целей в облаках 
вообще не нашли, с других аэродромов само
леты успели подняться в воздух. Из заводов 
пострадало лишь одно предприятие в Кэстл
Бромвиче, собиравшее «СпитфаЙры». 

1 5-го Герингу удалось организовать одно
временный удар всех трех воздушных фло
тов. Около одиннадцати утра налетам под
верглись передовые аэродромы. Затем круп
ные соединения бомбардировщиков двину
лись на намеченные им цели. Их встретили 
английские истребители; началась настоя
щая мясорубка, продолжавшаяся до середи
ны сентября. В боях подчас участвовало од
новременно до 200 самолетов. 

Учтя опыт прошлого, Королевские в ве 
старались использовать «Харрикейны» И 
«Спитфайры» совместно. Первые прорыва
лись к бомбардировщикам, вторые - связы
вали боем эскорт. Инициатором такой так
тики стал Дутлас Бадер, в то время командир 
242-й эскадрильи. Он считал, что надо вы-

Принц Кентский 
беседует с летным 
составом 60 1 -й 
эскадрильи 

Вернувшись 
после БОfl 
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Командир 242-й 
эскадрильи 

Дуглас Бадер 

Механик работает с 
мотором «Мерлин» 

на одном из аэро
дромов Англии 
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пускать истребители крупными соединения
ми из расчета эскадрилью «Спитфайров» на 
две-три эскадрильи «ХаррикеЙнов». Эскад
рильи должны бьши эшелонироваться по вы
соте, на самом верху располагались «Спит
фаЙры». Атаку требовалось начинать с обя
зательным превышением над противником, 
разгоняясь на снижении. 

Идею поддержал вице-маршал авиации 
Парк, командир 1 1 -й группы. Он дал в под
чинение Бадеру крьшо из двух эскадрилий 
«Харрикейнов» И одной - «Спитфайров». 
7 сентября это крьшо впервые провело ко
ординированную атаку на соединение не-

мецких бомбардировшиков. Результат - 20 
сбитых самолетов противника. 

Правда, оказалось, что огневая мощь «Хар
рикейна» маловата для уверенного уничто
жения немецких бомбардировщиков Не 1 1 1, 
Do 1 7  и новейшего Ju 88, живучих и обладав
ших неплохой бронезащитой. С пикировщи
ком Ju 87В английский истребитель справ
лялся достаточно легко, так же как и с двух
моторным истребителем Bf 1 1 0С, если «за
мотать» его на горизонталях и не лезть под 
огонь передних 20-мм пушек. А вот Bf 1 09Е 
бьш опасным противником. После несколь
ких первых дней «битвы» немцы стали вы
пускать группы Bf 109Е дЛЯ «расчистки» воз
духа перед очередным налетом. Они в первую 
очередь старались подловить английские ма
шины на взлете и посадке или на стоянках. 
Немецкие бомбардировщики поспешно ос
нащались дополнительными пулеметами и 
листами брони. 

Обе стороны несли огромные потери. Ис
требительное командование за день в среднем 
теряло полную эскадрилью «Харрикейнов» , 
два десятка машин. непрерывьIеe налеты сле
довали один за другим, изматывая личный со
став. Пилоты ели и отдыхали возле своих ма
шин, пока заливали бензин и укладьrвaли пат
ронные ленты. Эскадрилья могла держать са
молеты в воздухе, сменяясь, до 12-15 часов в 
день. На взлет по тревоге ей давали 1 О минут. 
На практике укладыIалисьь и в пять. 

Заводы не успевали восполнять потери. 
«Харрикейны» гибли не только в воздухе, 
но и на земле. 1 6  августа группа Ju 88 накры
ла бомбами ангары 8-й части обслуживани я  
(по-нашему - авиарембазы) в Брайз-Норто
не. Сгорело 28 истребителей. Ударам подвер
гались �и стоянки авиазаводов. Пополнение 
техникой частично обеспечивалось за счет 
того, что бои IIШИ над своей землей. Специ
альные команды оперативно разыскивали и 
вывозили поврежденные самолеты. Живу
чий «Харрикейн» ремонтировался доволь
но легко, и некоторые истребители успева
ли вновь вступить в строй. Из летных школ 
и учебных частей выгребали курсантов вмес
те с инструкторами. Боевое дежурство не
сли летчики-испытатели исследовательских 
центров и заводов, часть из них направили в 
строевые эскадрильи. 

Самые ожесточенные бои IIШИ с 26 авгус
та по 6 сентября. За эти 1 2  дней англичане 
потеряли 1 34 «Харрикейна» (примерно семь 
эскадрилий полного состава). При этом 35 
пилотов погибли, 60 - попали в госпитали. 
Премьер-министр Черчилль спал, не разде-



ваясь, в штабном бункере Истребительно
го командования, где на огромном экране 
планшетисты наносили обстановку в небе 
над всей страной. Горели английские города, 
под руинами находили свою смерть тысячи 
людей. И, поднимаясь в воздух, пилотам не
когда было думать о недостатках «Харрикей
на». Враг был рядом, он пришел жечь и уби
вать, и ответом ему были пулеметные очере
ди истребителей. 

Британские летчики, зашищая свою ро
дину, проявляли настоящий героизм. Лей-

тенант Дж. Николсон, дважды раненный и 
обожженный, не покинул свою горящую ма
шину, пока не рассчитался с неожиданно ата
ковавшим его Bf 1 10. Только после того, как 
немецкий истребитель в пламени завалился 
вниз, Николсон раскрыл свой парашют. Его, 

правда, чуть не подстрелили свои же опол
ченцы, охотившиеся за приземлявшими
ся пилотами Л юфтваффе, но все кончилось 
благополучно. Выздоровев, он получил вы
сшую награду страны - Крест Виктории. По
гиб он позже . . .  

Летчики отдыхают 
Me�y полетами, 
даже не сняв спаса
тельных жилетов 

"Харрикейн» /, 
сохранившийся 
до наших дней 
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Летчики 303-й 
эскадрильи после 

боевого вылета 
на аэродроме 

Нортхолт, 
октябрь 1940 г. 
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Немцы несли еще больщие потери, чем ан
гличане. Шла гонка - кто раньще вьщохнет
ся. С 7 сентября интенсивность налетов на
чала спадать. Последним всплеском стали 
атаки на район Лондона 7- 1 5  сентября. Не
мецких самолетов стало гораздо меньще, и 
Истребительное командование стало подни
мать на перехват целые эскадрильи и крылья 
(полки). 1 7  сентября Гитлер отменил высад
ку на Британские острова. Немецкое «воз
дущное наступление» провалилось. Неуди
вительно, вот итог только одного дня 1 5  сен
Tябpя: немцы потеряли 56 мащин, англича
не - 1 5  «Харрикейнов» И 1 1  «Спитфайров». 
Люфтваффе перещли в основном на ночные 
налеты на города Англии. 

Британская же истребительная авиация не 
только приобрела неоценимый опыт, но и вы
росла качественно и количественно. К концу 
сентября она имела 35 эскадрилий «Харри
кеЙнов». 

Напоследок к «битве» присоединились ита
льянцы. Муссолини послал на помощь Гитле
ру экспедиционный авиакорпус; его самоле
ты приземлились в Бельгии .  1 1  ноября италь
янцы отправились в налет днем, десять бом
бардировщиков BR.20 щли в сопровождении 
четырех десятков истребителей-бипланов 
CR.42. Их встретили три эскадрильи «Харри
кейнов» - 46, 249 и 257-я. Противник потерял 
семь бомбардировщиков и четыре истребите
ля плюс два немецких «Мессерщмитта», слу
чайно «подвернувщихся под руку». 

«Битва за Англию» действительно явля
лась колоссальным воздущным сражением. 
В ней было уничтожено 2648 самолетов обе-

их сторон.  «Харрикейны» сбили 57% всех не
мецких мащин, в том числе 272 Bf 1 09. Семь 
из семнадцати лучщих асов «битвы» летали 
на «ХаррикеЙнах» . В истории останутся Дуг
лас Бадер, одноногий командир эскадрильи, 
южноафриканец Малан, закончивщий вой
ну с 38 победами, и друтие. 

Англичане умеют создавать легенды. Одна 
из них - о леди Mak-РобеJЛ. Три ее сына слу
жили в одной и той же 94-й эскадрилье, кото
рую немцы растрепали за месяц. Все трое по
гибли. Женщина сделала красивый жест: про
дав свое поместье, на все деньги она купила 
истребители,  так, чтобы хватило на всю эс
кадрилью. Три «Харрикейна» были именны
ми. Эскадрилья повоевала в Европе, затем в 
Африке и закончила свой путь где-то в Бир
ме. Самолеты бьmи другие, личный состав то
же во многом уже сменился. В 1 946 г. комэск 
получил приказ вернуться в Англию для рас
формирования. Прибыв на родину, летчики 
подали командованию петицию. Они просили 
разрещить изменить марщрут перелета, чтобы 
пролететь над домом родственницы, у которой 
стала приживалкой леди Mak-РобеJЛ. Бензин 
и масло пилоты брались оплатить из своего 
кармана. Наверху нащелся умный человек, ко
торый согласился с новым марщрутом и денег 
с эскадрильи не потребовал. Истребители про
щли над домом в парадном строю, а с щедщего 
в хвосте колонны траНСПОJЛника сбросили на 
паращюте подарок - ящик индийского чая. 

Можно сказать, что именно «Харрикейю) 
внес в то время наибольщий вклад в победу 
в воздухе. «Битва за Англию» стала его «звез
дным часом».  



ВТОРОЕ ПОКОЛЕНИЕ 

Завершение «битвы за Англию» позволи

ло вновь обратить внимание на недостатки 

«ХаррикеЙна». По-прежнему отказаться от 

серийного выпуска этой машины казалось 

невозможным, но можно было вьшелить ре

сурсы для ее модернизаuии. Она шла по двум 

основным направлениям - совершенствова

ние мотоустановки и усиление вооружения. 

Еше в 1 939 [ «Хокер» начала работы по по

иску альтернативных двигателей для своего ис

требителя. П равда, тогда думали не столько о 

повышении летных данных, сколько об уязви

мости британской авиамоторной промышлен

ности. Машины слишком многих типов осна-

шались двигателями «Мерлин». Мошный удар 

по заводам комлании «Роллс-Ройс» мог оста

вить Королевские ВВС без истребителей и, 

частично, без бомбардировшиков. Сотрудники 

Сиднея Кэмма вьmолнили проекты установки 

Проект 
"Харрикейна» 
с мотором "Дэггер» 

Один из 
истребителей 
257-й эскадрильи 
готовят к вылету 
на аэродроме 
Колтишелл, 
зима 194 1/42 г. 

Сборка 
"Харрикейнов» 
на заводе 

4з 



Летчики 257-й 
эскадрильи 

у "Харрикейна" 
на аэродроме 

Хонайли, 
весна 1 942 г. 

Командир 135-й 
эскадрильи Кэри 

у своего "Харрикей
на" IIА, весна 194 1  г. 
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"Харрикейн" IIА 
2-й серии 

на «Харрикейн» 24-цилиндрового Н-образно
го двигателя Нэпир «Дэггер» (955 л.с.), 14-ци
линдрового звездообразного «Геркулеса» ( 1 400 
л.с.) фирмы «Бристоль», а позднее и новейше
го мотора «Роллс-Ройс» - «Гриффона» (он тог
да еше не имел названия и развивал 1 720 л.с.). 

Но основным пугем все-таки остались по
пытки замены двигателя « Мерлин» 1 1 1  на 
усовершенствованные модели того же прове
ренноro мотора. Самым перспективным вы
глядел « Мерлин» хх с двухступенчатым на
гнетателем, развивавшим тогда 1 1 85 л.с. При 
практически тех же габаритах и незначитель
ном увеличении веса он сулил сушественное 
улучшение скоростных качеств, особенно на 
средних и больших высотах. Такое сочета
ние позволяло без снижения темпов произ
водства несколько поднять данные истреби
теля. Но надо было дорабатывать систему ох
лаждения: «двадцатка» заливалась не чистым 
«гликолем», а смесью его с дистиллирован
ной водой в соотношении 30:70. 

«Мерлин» хх впервые облетали на «Хар
рикейне» 1 1  июня 1 940 r. В полете удалось 
достичь скорости 565 км/ч. Серийные ма
шины в это время давали не более 5 1 5  - 530 

км/ч. После ряда доработок (изменили ра
диатор, увеличили зеркало заднего обзора и 
добавили кое-что из оборудования) вес не
сколько возрос, и максимальная скорость 
упала до 560 км/ч. Новая модификация, на
званная «Харрикейн» 1 1 ,  очень быстро пош
ла в серию: уже в начале сентября 1 940 r. все 
истребители,  сходившие с конвейера в Лэн
гли, оснашались «Мерлином» хх. Через два 
месяца после израсходования запаса старых 
моторов на выпуск модификации I I  перешли 
другие заводы. 

4 сентября британские ВВС приняли пер
вые «Харрикейны» 1 1 .  Их получила 1 1 1 -я эс
кадрилья. Машины официально именова
лись «Харрикейн» I IА серия 1 и несли воору
жение из восьми пулеметов. Однако это бы
ло явлением временным, связанным с не
хваткой пулеметов «Браунинг». Еще в начале 
1 940 г. бьш создан проект оснащения «Харри-



кейна» 1 2  пулеметами. Еще две пары размес

тили в консолях, значительно ближе к кон

цам крыла. Это потребовало изменения кар

каса, вспомогательные лонжероны частично 

были вырезаны. 

Тем не менее и самолеты серии 2 сохра

нили старое вооружение. Зато фюзеляж был 

усилен так, что его можно было в будущем 

стыковать с новым усиленным же крылом. 

На поздних машинах серии 2 фюзеляж так

же несколько удлинили, создав небольшое 

пространство перед кабиной. Серия 2 фак

тически являлась переходной к модифика

ции " В ,  которую начали выпускать в Лэнгли 

в ноябре 1 940 г. Она была вооружена 12 пуле

метами и имела замки и топливную п ровод

ку для использования подвесных баков. Та

кие баки емкостью 1 66 л придумали сперва 

для перегонки самолетов на большие рассто

яния. Впервые они были опробованы в поле

те в мае 1 940 г. Затем конструкцию усилили 

так, чтобы истребитель с баками мог манев

рировать в бою, а еще позже сделали сбрасы

вающимися. 

Существенно позже на модификации 1 1  В по

явилась бомбовая подвеска. По мере насыще

ния британских В ВС «Спитфайрами» «Харри

кейны» начали оттесняться на второстепенные 

театры военных действий и на роль самолета 

непосредственной поддержки. для эффектив

ных действий по наземным целям потребовал

ся другой ассортимент вооружения, в первую 

очередь бомбы. В апреле 1 94 1  г. в Боскомб-Дау

не испытали «Харрикейн» 1, под крьUlЬЯМИ ко

торого висели две бомбы по 1 1 3 кг. Министерс

тво авиации одобрило эту попытку превратить 

«Харрикейн» В истребитель-бомбардировщик. 

Конструкторы Кэмма спроектировали подоб

ную подвеску для модификации " В .  Чтобы уп

рятать в крьто балки бомбодержателей и тро

совую проводку к замкам, пришлось снять че

тыре пулемета - по два крайних из каждого 

крьта. Самолет успешно испьггали в мае 1 94 1  г. 

Впоследствии часть машин действительно пе

реоборудовали подобным образом, но боль

шинство .последующих получили усовершенс

твованный вариант подвески - с сохранением 

всех 1 2  пулеметов. 

"Харрикейн» 
IIВ/Тгор 
с подвесными 
баками 

"Харрикейн» 11 
с подвешенными 
бомбами 
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Опытное 
бомбометание 

с малой высоты 

Подвеска бомбы 

С февраля 1 94 1  г. самолеты типа 1 1  В выпус

кались и в тропическом варианте «<Харри

кейн» IIВ(Гroр )  с дополнительными воздуш

ными фильтрами. С этой модификации на

чал производство еше один завод - предпри

ятие фирмы «Ости Н моторс» В Лонгбридже. 

Следуюшим шагом в совершенствова

нии «Харрикейна» стало вооружение само

лета пушками. Работы в этой области нача

лись еше до войны. Первым такое предло

жение внес Кэмм еше в 1 936 г. Когда в кон

це 1 938 г. британские военные собрались ку

пить лицензию на 20-мм авиапушку, решено 

было опробовать швейцарскую «Эрликон» И 

французскую « Испано» . Для отстрела в воз

духе министерство авиации заказало фир-

«Харрикейн» IIА;Тгор, переделанный 
заводом "Роллс-Ройс» из «Харрикейн» 1, 

на аэродроме Кано в Нигерии, 
сентябрь 194 1  г. 



ме «Хокер» «Харрикейн» С двумя пушками 

«Эрликон» - по одной в каждом крыле. эту 

машину п одняли в воздух 24 мая 1 939 г. П од 

пушечное вооружение переделали истреби
тель ранней серии с мотором « Мерлин» 11 и 

двухлопастным винтом. Все пулеметы сня

ли; усилили крепление стрелкового прицела. 

При взлетном весе, равном 2803 кг, макси

мальная скорость была около 485 км/ч. П ос

ле заводских испытаний самолет передали в 

центр АЛЕЕ в М артлшем-Хисе. эту машину 

считали просто летаюшим стендом - по бы

товавшему тогда мнению, «Харрикейн» был 

слишком легок, чтобы нести пушечное воо

ружение. 
В дни «битвы за Англию» об этих экспери

ментах вспомнили.  Теперь на «Харрикейны» 

решили п оставить сразу четыре пушки. Про

ект подготовили в мае 1 940 г. Это опять был 

экспериментальный вариант, предназначен
ный для того, чтобы проверить, а выдержит 

ли истребитель отдачу четырех орудий. Фир

ме разрешили использовать один из истреби 

телей «Харрикейн» 1, прибывших В Л энгли 

на ремонт, - у него были искорежены кон
соли.  для самолета сделали новые крылья, 

в которые упрятали пушки со старыми ма

газинами-барабанами. 7 июня 1 940 г. Р. Рей

нелл оторвал эту машину от взлетной поло

сы в Лэнгли. Самолет весил 3376 кг, и ско

рость упала до 467 км/ч; но следует учесть, 

что это был уже п отрепанный истребитель с 

изношенным мотором. За дюжиной полетов 

в Лэнгли последовал отстрел пушек на земле 
и в воздухе на полигоне в Боскомб-Дауне, и 

уже 1 9  августа боевая 1 5 1 -я эскадрилья при

няла машину на войсковые испытания. До

кументальных свидетельств участия пушеч

ного «Харрикейна» В воздушных боях, увы,  

не  сохранил ось. 

Ободренная успехом, в н оябре «Хокер» 
получила разрешение забрать с ремонтных 

баз 30 комплектов поврежденных крыльев. 

В мастерских фирмы их кустарно передела

ли под пушечное вооружение и смонтирова

ли на выходяших из ремонта истребителях. 

Первый из них взлетел 5 декабря. Это бы

ли разношерстные машины разных заводов 

в в е р х у :  Подготовка «Харрикейна» IIС 
к боевому вылету 

В Ц е н т р е :  Укладка лент к пушкам 
«Испано» 

в н и з у :  Сборка «Харрикейна» IIС 
на заводе в Лэнгли 
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Поздний 
«Харрикейн» IIС 

с подвесными 
баками. 

Камуфляж 
«пустынный» 

и разных серий. Все они получили пушки с 
магазинным питанием, винты Ротол RX.5/5 
и элероны с металлической обшивкой. Что
бы уменьшить вес, сократили запас горюче
го. На первых трех самолетах зафиксировали 
максимальную скорость около 470 км/ч. 

Но крыльев в итоге сделали больше, чем 
требовалось для ремонтируемых машин. Их 
стали ставить на новые «Харрикейны,) 1 1 .  

Первый такой истребитель, который облетал 
пилот Сет-Смит 6 февраля 1 94 1  г. ,  и стал счи
таться опытным образцом пушечной моди
фикации I IС. На нем устанавливались пуш
ки не с барабанным, а с ленточным питани
ем по типу установки, спроектированной для 
нового истребителя «Тайфун,). В феврале три 
полукустарных «Харрикейна,) НС прибыли в 
Боскомб-Даун для прохождения испытаний. 
При весе около 3680 кг скорость удержалась 
на приличном уровне - около 540 км/ч (за 
счет большей мошности мотора «МерлиН» 
ХХ). Даже с тропическим фильтром (при весе 
3755 кг) она не опускалась ниже 5 1 5  км/ч. В 
серии максимальная скорость впоследствии 
колебалась в пределах 4% в зависимости от 

уровня квалификации бригад сборшиков. 
После ремонта скорость обычно падала, хотя 
бывали случаи, что она даже возрастала. 

С мая 1 94 1  г. в Лэнгли началось настоя шее 
серийное производство модификации IIС. 
В следуюшем месяце новые машины стали 
поступать в строевые части. Несколько пер
BblX месяцев из-за нехватки механизмов по
дачи вперемежку собирали самолеты то с ма
газинным, то с ленточным питанием пушек, 
а далее - только с ленточным. При этом ока
залось, что вторая схема не только обеспечи
вает больший боезапас, но и менее склонна к 
замерзанию на высоте. Машины типа НС ак
тивно применялись на различных театрах бо
eBblX действий. 

Уже в октябре - декабре 1 94 1  г. на «двой
ках,) разных вариантов летали 57 эскадрилий 
в метрополии и еще 25 на других театрах. При 
этом учитывались части только собственно 
британских ВВС. Две трети машин за рубе
жом ос нашались тропическими фильтрами. 
В различных частях применялись либо толь
ко «Харрикейны» НС, либо смесь пушечных 
и пулеметных истребителей. 



НЕ ТОЛЬКО БРИТАНЦЫ 

В рядах Королевских ВВС сражались не 

только жители Великобритани и .  Все бри

танские доминионы имели собственные во

енно-воздушные силы, финансировавшие

ся из их бюджета. Они, кстати,  тоже имено

вались Королевскими, поскольку главой го

сударства во всех доминионах считался анг

лийский король. Для них все расходы опла

чивал соответствуюший доминион. Канадс

кие, австралийские, южноафриканские, но

возеландские эскадрильи действовали на 

разных фронтах. Но никто не препятство

вал уроженцам доминионов и колоний (если 

они были белыми, разумеется) поступать на 

службу в авиацию метрополии. 

Кроме этого сушествовал совместный план 

Британского содружества, предусматривав

ший подготовку летных и технических кад
ров вдали от фронта, в тех же самых доми

нионах. Часть обученных там пилотов посту

пала в так называемые «инфильтрационные» 

эскадрильи Королевских В ВС Технику для 

них покупала метрополия, она же платила 

личному составу и обеспечивала всевозмож

ное снабжение. А вот летный и технический 

состав прибывал из-за границы. Как прави

ло, в этих эскадрильях служила и какая-то 

доля уроженцев Британских островов. 

Кроме того, в ряды Королевских В ВС при

нимали и иностранцев-волонтеров. Многие 

из них прибыли из стран, захваченных Гитле

ром. Больше всего было поляков. Среди них 

встречались и летчики польских ВВС, раз

ными способами добравшиеся до Англии, и 

эмигранты, прошедшие обучение уже в анг

лийских летных школах. Кое-кто из них ус

пел послужить во французской авиации и ос

воить тамошние «мораны», «блоки»,  «деву

атины» и «кодроны». Первую польскую эс

кадрилью (у англичан она числилась 302-й, 

а поляки и меновали ее «Познанской» ) на

чали формировать 1 7  и юля 1 940 г. Команди

ром назначили англичанина Дж. Сэтчелла. 

Да и летный состав не полностью состоял из 

поляков, их разбавили опытными пилотами 

Королевских В ВС 

Получила эскадрилья «Харрикейны» 1; пол

ный их комплект, 20 самолетов, собрали к 

1 4  августа. Подобные машины должны бьUIИ 

поступить на вооружение ВВС Польши осе

нью 1 939 r., но помешало начало войны: само

леты прибьггь не успели. Однако документа

цию на них заказчикам частично уже напра

вили. Во всяком случае, одну инструкцию по 

пилотированию «Харрикейна» красноармей

цы в сентябре нашли на одном из польских аэ

родромов. Так что кое-что польские летчики о 

новом истребителе знали. Тем не менее от при

вычного родного P. I I  С английский самолет от

личался очень сильно и по данныI,, и по техни

Ke пилотирования. 

«харрикейныI> несли оБычьIеe опознаватель

ные знаки и коды британских ВВС, но поляки 

добавили к этому маленькие польские опозна

вательныIe знаки - «шаховницы», нарисован

ные на левом борту у козырька пилотской ка

бины. Позднее такая практика стала традици

онной для всех национальных эскадрилий. 

«Харрикейн» 3 12-й 
(чехословацкой) 
эскадрильи 
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Кабина 
"Харрикейна» 

выпуска августа 
1940 г. 

Уже к 1 6  августа дюжину наиболее подго

товленных п илотов допустили к боевому де

журству. Истребители патрулировали над 

участком восточного побережья от Гримс

би до Скарборо. Основной целью для вра

жеских бомбардировщиков на нем был порт 

Гулль. Именно вблизи этого города над мо

рем 20 августа Сэтчелл открыл боевой счет 

своей эскадрильи, уничтожив Ju 88А- 1 .  Н а  

следующий день три «Харрикейна» атакова

ли группу таких же мащин. И м  удалось раз

бить строй, заставить противника поспешно 

сбросить бомбы и повредить два самолета. 

В августе начали собирать вторую польскую 

эскадрилью, 303-ю (тоже на «ХаррикеЙнах»). 

Уже 30 августа при перелете на передовой аэ

родром Сент-Олбэнс первая шестерка летчи

ков столкнулась с группой немецких самоле

тов. В последовавшем бою Л. Паскевия сбил 

бомбардировшик Оо 1 7 . На следующий день 

отряд вновь подняли в воздух - над Дувром 

снова шел бой. После него полякам записали 

шесть сбитых « Мессершмиттов»; потерь они 

не имели. 

Обе польские эскадрильи активно участ

вовали в «битве за Англию» . Так, 26 сентяб

ря 303-я эскадрилья уничтожила дюжину са

молетов врага - девять бомбардировщиков 

Не 1 1 1  и три истребителя Bf 1 09Е. Эта часть 

оказалась вообще самой результативной - с 

конца августа до начала октября на ее счету 

1 1 5 машин, в то время как 302-я уничтожи

ла только 16 .  

В ноябре 1 940 r. начали воевать еще две 

польские эскадрильи - 306-я и 308-я. Посте-

пенно их количество дошло до девяти, счи

тая учебную 3 1 7-ю. Постепенно все они пе

ревооружались более современными истре

бителями. Последней их сдала в марте 1 944 r. 

3 1 8-я эскадрилья, дислоцировавшаяся в то 

время в Египте. 

Из чехов и словаков в Англии собрали че

тыре эскадрильи. Одна из них была бомбар

дировочной, созданную последней 3 1 3-ю 

сразу укомплектовали «СпитфаЙрам и».  А вот 

еще две повоевали на «ХаррикеЙнах». 3 1 0-ю 

эскадрилью начали формировать в Даксфор

де 1 2  июля 1 940 г. Она получила «Харрикей

ны» 1 .  Чуть более месяца спустя, 17 августа, 

она достигла боевой готовности. В первый 

бой летчики 3 1 0-й вступили поблизости от 

Хорнчерча 26 августа. Атаковав группу бом

бардировщиков Оо 1 7 ,  они сбили три само

лета. Через пять дней эскадрилья достигла 

еще большего успеха - шесть машин врага 

были уничтожен ы  и еще две отнесли к кате

гории «вероятных» побед. Эта часть с честью 

прошла через всю «битву за Англию» , входя 

в состав сил П ВО, прикрывавших Лондон. В 

марте 1 94 1  r. 3 1 0-ю эскадрилью перевоору

ЖИЛИ «Харрикейнами» I I ,  а летом того же го

да - «СпитфаЙрами » .  

В сентябре 1 940 г. в Даксфорде стали соби

рать вторую чехословацкую истребительную 

эскадрилью, 3 1 2-ю. Она тоже получила «Хар

рикеЙны». 3 1 2-я эскадрилья достигла стадии 

боеготовности 2 октября, далее она прикры

вала с воздуха Л иверпуль, базируясь на аэ

родроме Спик. Первый самолет противни

ка, бомбардировщик Ju 88, три «Харрикей

на» сбили 8 октября. Эту чехословацкую эс

кадрилью перевооружили на «Спитфайры» В 

начале 1 942 г. 

Но самый результативный чешский летчик, 

Й. Франтишек, служил в польской 303-й эс

кадрилье. До своей гибели при вынужденной 

посадке 8 октября 1 940 г. он успел одержать 1 7  

побед. 

Н адо сказать, что все пилоты из оккупи

рованных стран сильно рисковали ,  летая над 

территорией, занятой противником. Дело в 

том, что немцы не считали их военноплен

ными, а рассматривали как партизан с соот

ветствующими последствиями.  

Еще до того как США вступили во Вто

рую м ировую войну, американцы начали сра

жаться в Европе в английской форме. Пер

воначально их собирали в 609-й эскадрилье, 

укомплектованной канадцами. Поскольку 

участие американцев в войне не афиширо

вали, то их часто за канадцев и выдавали. На 

это бьv1И определенные основания, посколь-



ку большинство из них проходило через рек

рутские пункты в Канаде. Когда американцев 

стало больше, сформировали особую 7 1 -ю 

истребительную эскадрилью, получившую 

название «Иглз» ( «Орлы»).  Ее начали соби

рать на аэродроме Черч-Фентон 19 сентября 

1940 г. Первоначально и самолеты ей хотели 

дать а
·
мериканские - Брюстер «Буффало», но 

реально в ноябре эскадрилья получила «Хар

рикейны» 1. А вот комаНдИРОМ назначили ан

гличанина У. Черчилля (он был Уолтер, а не 

Уинстон, и родственником премьера не яв

лялся). 

С 5 февраля 1941  r. 7 1 -я приступила к пат

рулированию района к северу от своей ба

зы, но столкновений с противником не име

ла. В апреле «орлов» перебросили на юг, раз

местив в Мартлшем-Хис. Уже 1 7  апреля имел 

место первый бой, но н и  одна сторона потерь 

не понесла. Л иш ь  1 5  мая летчику К. Алексан

деру удалось сбить первого немца - истреби

тель Bf 1 09. 

За день до этого в Киртоне начали форми

ровать вторую американскую эскадрилью, 

1 2 1 -ю. Ею тоже командовал англичанин, 

Р. П ауэлл. Эскадрилья получила уже поряд

ком потрепанные «Харрикейны» 1. Эту часть 

бросили в бой 2 1  июля. Она прикрывала с 

воздуха порт в Гулле и сопровождала у побе

режья конвои судов. 8 августа летчики Эд

нер и Муни открыли боевой счет части, сбив 

бомбардировшик Ju 88.  
7 1 -ю эскадрилью к этому времени перево

оружили на истребители модификации I I В  и 

дали ей другого командира - скуадрон-лиде

ра Вудхауза. Она патрулировала над Ла- Ман

шем и совершала рейды на противополож

ный берег пролива. Летчики эскадрильи на

чали довольно быстро пополняли свой бое

вой счет. Так, 2 июля Вудхауз сбил в районе 

Лилля Bf 1 09. 

1 августа 1 94 1  г. пристynили к формирова

нию в Колтишелле третьей американской эс

кадрильи, 1 33-Й.  Она сразу же была укомп

лектована «двойками».  В бой ее направили в 

конце сентября, а в начале ноября перевели 

в Северную Ирландию. При перелете четыре 

машины совершили вынужденные посадки 

на острове Мэн; их летчики погибли. Назва

ние «Орлы» применялось ко всем трем аме

риканским эскадрильям. 

С августа 1 94 1  г. американцев начали пере

саживать на «СпитфаЙры». П орядок бьVl тот 

же, что и при формировании.  Первой стала 

7 1 -я эскадрилья, 1 2 1 -я последовала за ней в 

ноября. Дольше всех «Харрикейны» эксплу

атировала 1 33-я. В мае 1 942 г. ее перевели в 

Южную Англию, на аэродром Биггин-Хилл. 

Оттуда истребители стали летать на француз

ский берег. Ходили на сопровождение бом

бардировшиков и самостоятельно на охоту за 

самолетами, поездами и автомобилями.  

Последней крупной операцией,  в которой 

участвовали «Харрикейны» С американскими 

п илотами, стал десант в Дьеппе в июле 1 942 г. 

Это БЬVlа своего рода разведка боем. Десан

тники захватили город и порт, уничтожили 

все важные для противника объекты и эва-

Летчики 71-й 
(американской) 
эскадрильи перед 
«Харрикейном» 
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куировались. В поддержке реЙда задейство

вали один отряд 1 33-й эскадрильи, которым 

командовал Д. БлэЙксли. Он дислоцировал

ся на передовом аэродроме ЛаЙмпн. В пер

вом же вылете летчик Бейкер сбил FW 1 90! 

Трудно сказать, чего здесь было больше -

умения или везения. Старичок «ХаррикейН>} 

И «Фокке- Вульф>} - новинка германского са

молетостроения - очень сильно отличались 

по своим возможностям .  Скорее всего, Бей

керу просто повезло. Но в следующем вылете 

Флайт-лейтенант Бреттелл сбил еще одну та

кую же машину! Так что, наверное, рано бы

ло списывать «Харрикейн>} со счетов ... Блэй

ксли добавил к этому и бомбардировщик Оо 

2 1 7. Всего под Дьеппом отряд сделал четыре 

боевых вылета. Вскоре всю 1 33-ю эскадри

лью опять собрали вместе и начали перево

оружать «СпитфаЙрамИ>}. Больше американ

цы на «Харрикейнах>} не летали .  

Когда немцы оккупировали Грецию, остат

ки греческой авиации перелетели сначала на 

Кипр, а оттуда в Египет. Там из п илотов, ле

тавших ранее на « Гладиаторах>} И Р.24, в ок

тябре 1 94 1  г. сформировали истребительную 

эскадрилью. Она сначала именовалась 36 1 -й ,  

а затем стала 335-Й. Командовал ею К. Варва

рессос. Эскадрилье сначала передали восемь 

«Харрикейнов>} 1, а в ноябре добавили еще 

девять. Переучивание завершилось в январе 

1 942 г. , после чего 335-ю разместили в Хелуа

не на берегу Н ила. 

В тылу эскадрилья пробыла недолго, ее пе

ребросили на фронт в Западную пустыню. 

Часть базировалась на разных аэродромах, 

сменила старые машины на новые, типа I I В, 

участвовала в сражении под Эль-АламеЙном. 

В феврале 1 943 г. появилась вторая гречес

кая эскадрилья , 336-я. Ее тоже с начала воо

ружил и  «ХаррикеЙнами>}.  Эти машины экс

плуатировались греками до апреля 1 944 г. , 

когда 336-я получила «СпитфаЙры>} .  335-я 

эскадрилья перешла на такие же истребите

ли на три месяца раньше. 



НОЧНАЯ ЖАТВА 

Хотя официально «Харрикейн» п родолжал 

считаться дневным истребителем, на практи

ке в этом качестве его теперь при меняли ма

ло - уж слишком велика была разница в ско

рости и скороподъемности с « Мессершмит

тамИ» и появившимися позже «Фокке-Вуль

фами» . Зато « Харрикейн» освоил множество 

других «профессий» - ночного истребителя , 

дневного и ночного истребителя- бомбарди

ровщика и штурмовика, ближнего разведчи

ка и спасательного самолета. Это обуслови

ло продолжение массового п роизводства са

молета даже в условиях постоянного совер

шенствования истребительной авиации про

тивника. 

Огромные потери в ходе «битвы за Анг

лию» вынудили немцев перейти в основном 

к ночным налетам бомбардировщиков. Ин

тенсивность их оказалась немногим мень

ше, чем у дневных. С 7 сентября по 1 3  ноября 

британская система П ВО зафиксировала бо

лее 1 2 000 самолето-вылетов. За это время на 

Лондон упало более 1 3  000 т фугасных бомб и 

примерно миллион «зажигалок». За сентябрь 

и октябрь в городе погибло около 1 3  000 че

ловек и 20 000 было ранено. В ходе крупных 

налетов над британской столицей появля

лись соединения численностью от 1 50 до 300 

машин. А в известном налете на Ковентри в 

ночь на 1 5  ноября участвовало 437 бомбарди

ровщиков. 

Налеты отбивали зенитчики, которым по

могали прожектористы и аэростатные ко

манды. Задействовали и истребители. Н оч

ных истребителей специальной постройки 

у англичан еще не имелось, радиолокаци

онные станции были тяжелы и громоздки. 

В воздух стали поднимать проверенные «Хар

рикеЙны». Бомбардировщики в темноте ле

тели без сопровождения, так что опасности 

столкнуться с « Мессершмиттами» не было. А 

для того, чтобы догнать, например, Н е  1 1 1  Н ,  

скорости « Харрикейна» вполне хватало. Кро

ме того, эта мащина была проще на взлете и 

посадке, чем неустойчивый из-за малой ко

леи «СпитфаЙр» . 

Н икакого специального оборудования дл я  

поиска вражеских самолетов н е  устанавлива

ли. Собранные в части ночников машины от

личались только небольщими щитками, при

крьгвавшими от пилота выхлопные патрубки -

против ослепления, и окраской в черный цвет. 

П о  ночам летали «двойки» всех вариантов - А, 

В, с. 

для летчиков-истребителей полеты во тьме 

были в новинку. До войны их этому практичес

ки не учили. Истребители воевали только днем 

и при хорошей погоде. Здесь же все совсем 

другое: вокруг темнота, только тускло светят

ся приборы. Н айти ориентиры внизу при пол

ной светомаскировке можно только при свете 

луны. П ришлось тренировать пилотов в нави

гации, одиночных и групповых полетах в лун

ные и безлунные ночи. П озже к этому добави

ли еще и маневрирование в строю. 

Первоначально тактика действий выглядела 

так. Истребители поднимались в воздух пара

ми и должны были осуществлять патрулирова

ние на определенных позициях - линиях. Эти 

линии кодировались буквами (А,В,с. . .  ) и обоз

начались на местности световыми сигнала

ми, объединенными в группы, отстоявшие на 

1 О миль друг от друга. Высота патрулирования 

обычно задавалась 3000 - 3500 м. Истребители 

Ночной истребитель 
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должны были двигаться вдоль линии вперед

назад в пределах отведенного участка. 

Но на практике самолеты часто плутали. 

Единственным прибором, который мог ис

пользовать пилот, являлся не очень точный 

магнитный компас. Сигналы на земле с вы

соты можно было различить лишь в хоро

шую погоду. По воспоминаниям летчиков, в 

темную ночь над облаками или туманом че

рез час-полтора только очень хороший пи

лот мог более-менее точно сказать, где на

ходится. 

Ведомый шел за хвостом ведушего, ориен

тируясь по вспышкам выхлопов. Примерно с 

400 м они становились невидимыми, поэто

му требовалось точно держать дистанцию. 

Делали попытки засекать положение ма

шины по радиопередачам. Несколько назем

ных станций одновременно определяли на

правление на истребитель, но эта схема ока

залась сложной и ненадежной. Радиокомпа

са на «Харрикейне» не имелось, и сам летчик 

не мог засечь направление на радиомаяк или 

мошную работаюшую станцию. 

Это сильно сказывалось при возврашении 

с патрулирования, когда шли по компасу и 

расчету времени. Но если пилот ошибался в 

своем первоначальном местонахождении, то 

и тшательное выдерживание курса не спаса

ло его от возможности оказаться черт знает 

где. Поэтому ныряли под облака, снижались 

до земли в надежде обнаружить хоть один 

знакомый ориентир. Несмотря на светомас

кировку, к моменту возвращения истребите

лей обязательно зажигали аэродромные огни 

(в виде двух рядов парафиновых ламп - фак

тически больших свечек), а кое-где обозна

чали посадочные плошадки направленными 

вверх прожекторными лучами. Летчики име

ли приказ садиться на первом же обнаружен

ном аэродроме. 

Найти в небе немецкий самолет тоже бы

ло нелегко. В темноте обзору мешало толстое 

бронестекло и переплеты фонаря. Если про

тивник все-таки появлялся в поле зрения, до

вольно трудно было определить расстояние 

до него и направление его движения. Стрел

ковый при цел имел подсветку, но яркие мет

ки слепили пилота на фоне темноты. 

Летчики предпочитали наблюдать за дейс

твиями прожектористов. Когда им удава

лось захватить бомбардировщик лучом, ис

требитель получал возможность атаковать. 

Но иногда и сам «Харрикейн» попадал в луч, 

слепивший пилота. Друтим распространен

ным вариантом было слежение с высоты. 

Бомбардировщик на фоне горящего города 

вырисовывался черным силуэтом. Тут его и 

обстрел и вал и .  

Эффективность п р и  столь ненадежной 

тактике оказалась соответствующей. По ан

глийским данным, во время ночных налетов 

на Лондон удалось сбить 8 1  самолет, но толь

ко восемь из них были уничтожены истреби

телями.  Даже случаи атак были достаточно 

редки. Известный впоследствии английский 

ас Р. Бьюмонт осенью 1 94 1  г. служил в 87-й 

эскадрилье, «Харрикейны» которой занима

лись ночной охотой над городами Англии. За 

пять месяцев ему всего несколько раз удава

лось найти вражеские самолеты; дважды он 

открывал огонь. В обоих случаях это были 

бомбардировщики Ju 88А. Никаких следов 

своей стрельбы летчик не увидел, но за рекой 

Северн отметки немецких машин на экранах 

наземных РЛС исчезли. В результате Бью

монту их засчитали как «вероятно уничто

женные». Н о  в той же эскадрилье отмечен и 

бесспорный случай: летчик Смолвуд во вре

мя налета немцев на Бристоль увидел внизу 

движущиеся огни. Он спикировал вниз и об

наружил группу бомбардировщиков Не 1 1 1 , 

идущую с включенными синими строевыми 

огнями.  Атака оказалась успешной, один из 

немецких самолетов упал в при городе. 

Сами англичане в ночных полетах потеря

ли существенно больше машин. Кто-то раз

бился на посадке, кто-то заблудился, сжег 

бензин и выпрыгнул с парашютом. Бывали 

и случаи столкновения с тросами аэростатов 

заграждения. 

Позже истребители стали наводить по ра

дио на основании данных наземных РЛС или 

наблюдательных постов. Но здесь проблемой 

стала низкая надежность стоявших на «Хар

рикейнах» радиостанций T R.9: они имели 

малую дальность работы и сильно страдали 

от атмосферных помех. Летчик истребителя 

мог получить сообщение с земли, но не всег

да мог на него ответить. 

С начала 1 94 1  г. стали летать группами 

вместе с двухмоторными истребителями, не

сущими бортовые радиолокаторы .  Они иска

ли врага, а атаковали все вместе. Рубежи пе

рехвата вынесли за пределы Англии, в мо

ре или даже к побережью Франции. К кон

цу 1 94 1  г. ночные налеты немцев ослабли, а 

П ВО Великобритании пополнилась новыми 

типами ночных истребителей. 

«Харрикейны» С мая 1 94 1  г. работали и 

вместе со специальными поисковыми са

молетами - летающими прожекторами. Это 

были средние бомбардировщики « Бостон» 

(<<Хэвок») без вооружения, но с РЛС дЛЯ по-



иска и мощным прожектором для подсвет

ки цели.  Такой вариант «Хэвока» назывался 

«Турбинлайт» . «Хэвок» искал самолет про

тивника и наводил на него «Харри кеЙн» . 

Первый отряд «Турбинлайтов», имено

вавщийся Частью подсветки воздущных це

лей, а затем 1 422-м отрядом ,  сформировали в 

Хестоне в мае 1 94 1  r. Он занимался выработ

кой тактики боевого применения «летающих 

прожекторов» . «Турбинлайт» летал вместе с 

одни м  или двумя «ХаррикеЙнами» . 

К декабрю того же года появились еще де

вять ( по друтим данным - десять) подобных 

отрядов. Фактически это были звенья - по 

три мащины в каждом. Но реальность бое

вой практики разощлась с теоретическими 

выкладками .  И стребители зачастую не могли 

найти в ночном небе сам «Турбинлайт» ,  им не 

помогала даже помощь офицеров наведения 

с земли, ибо на «Харрикейне» не имелось ни

каких навигационных средств посерьезнее, 

чем обычный магнитный компас. А искать 

«Турбинлайт» приходилось постоянно, пос

кольку он при надлежал другой части и стар

товал с друтого аэродрома. Даже белые поло

сы вдоль задней кромки крыльев, ярко выде

ляющиеся на черном фоне, не помогали. 

В сентябре 1 942 г. ситуацию попробова

ли изменить, объединив «прожектора» И ис

требители. И з  прежних отрядов сделали эс

кадрильи: в каждой - отряд «Турбинлайтов» 

и отряд «ХаррикеЙнов» . Но К этому време

ни Королевские В В С  начали получать новые 

двухмоторные ночные истребители « Бофай

тер» и « Москито» , которые могли сами и ис

кать, и стрелять. В январе 1 943 г. « прожектор

ные» эскадрильи распустили.  

Постепенно «Харрикейны» были вытесне

ны из ночных частей П ВО более совершен

ными истребителями, оснащенными собс

твенными рлс. 
Н аряду с оборонительными ночными ис

требителями-перехватчиками ,  применялись 

«Харрикейны»-«интрадеры», охотники-бло

кировщики, специализировавшиеся на ноч

ных атаках на бомбардировщики, возвраща

ющиеся домой. Они подстерегали вражес

ких «бомберов» у самых аэродромов и били 

как в воздухе, так и на земле пулеметным и 

пушечным огнем, а позже и мелкими бомба

ми. Обычно они вылетали лунными ночами. 

« Интрадеры» внешне выглядели так же, как 

и ночные истребители ,  но, как правило, име

ли бомбодержатели .  При дальних полетах 

на них вешали дополнительные баки. В не

скольких случаях «интрадеры» являлись «по

водырями» для более крупных машин. Они 

отыскивали цели и маркировали их светящи

мися бомбами. 

« Интрадеры» совершали налеты и на аэ

родромы вражеских истребителей. Так, 7 мая 

1 94 1  г. был атакован аэродром М апертю под 

Шербуром, где базировались Bf 1 09.  В лун

ном свете были хорошо видны ангары и сто

янки самолетов. «Харрикейны» построились 

В колонну И стали заходить на цель один за 

друтим. Немцы включили прожектора и от

крыли огонь из малокалиберных автомати

ческих зенитных пущек. Прежде чем уйти, 

истребители обстреляли прожектора и зенит

ные батареи, а затем рассыпались в разные 

стороны. На обратном пути они еще спики

ровали на торпедный катер и выпустили по 

нему остаток патронов. 

Покрашенные в 
черный цвет ночные 
"Харрикейны» IIС 
87-й эскадрильи 
ведет ее командир 
Д. Смолвуд, зима 
194 1/42 г. 
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В НЕБЕ ГРЕЦИИ И ЮГОСЛАВИИ 

10 июня 1 940 r. Италия вступила во Вторую 

мировую войну; ее войска перешли франuуз

скую граниuу и приняли участие в захвате ря

да районов на юге страны. Тем самым италь

янuы оказались в состоянии войны не толь

ко с Франuией, но и с Великобританией. 

Однако Муссолини этого показалось мало. 

28 октября Италия предъявила Греuии ульти

матум, предлагая капитулировать и впустить 

на свою территорию оккупаuионные войска. 

Греки ультиматум отвергли и оказали сопро

тивление захватчикам. Им удалось остано

вить итальянские войска, двигавшиеся с тер

ритории Албании. Греческая авиаuия дейс

твовала довольно успешно, несмотря на чис

ленное превосходство противника. Греuии 

оказала помощь Великобритания, отправив

шая в эту страну экспедиuионный корпус, 

которому придали ряд авиачастей под общим 

командованием виuе-маршала авиаuии Дж. 

д'Альбиака. С баз в Египте туда переброси

ли бомбардировшики «Веллингтон» и «Блен

хейм» и истребители « Гладиатор». Они стали 

сушественным подспорьем дЛЯ ВВС Греuии, 

понесших в боях сушественные потери. 

« Гладиаторы» успешно боролись с итальян

скими бомбардировщиками и такими же ус

таревшими истребителями-бипланами CR.32 

и CR.42, но им трудно бbUЮ сражаться с мо

нопланами с.200 и G.50. П оэтому в январе 

1 94 1  r. из Египта дополнительно отправили 

33-ю эскадрилью, имевшую 1 5  «Харрикей

нов». Командовал ею скуадрон-лидер РаЙЛи. 

Эскадрилья была укомплектована опытными 

летчиками, прошедшими школу боев в Се

верной Африке. Эту часть разместили на аэ

родроме Янина. 

Н е много позже из Египта перелетела 1 1 2-

я эскадрилья, имевшая смешанный состав из 

бипланов « Гладиатор» и монопланов «Харри

кеЙн».  

Одновременно «Харрикейны» достави

ли для пере вооружения уже находившейся 

в Греuии 80-й эскадрильи, летавшей до сих 

пор на « Гладиаторах» . Как раз летчики этой 

части провели первый в небе Греuии воздуш

ный бой с участием «ХаррикеЙнов». Это про

изошло 20 января. Шесть английских истре

бителей атаковали четыре итальянских, пы

тавшихся прорваться к группе бомбардиров

щиков «Бленхейм». В итоге всех четырех ита

льянuев сбили, но они успели все-таки пов

редить два бомбардировщика. 

23 января итальянским пилотам повезло 

немного больше. Девятка «Бленхеймов» от

правилась бомбить аэродром Валлона. Их со

провожлало такое же число «Харрикейнов» 

из 33-й и 80-й эскадрилий. На подходе к uели 

их перехватили 1 3  бипланов C R.42. В после

довавшей схватке италья нuы повредили пять 

бомбардировшиков; два из них потом разби

лись при вынужденной посадке. Англичане 

заявили об уничтожении семи вражеских ис

требителей, но реально сбили только два. 

Далее воздушные бои шли постоянно, гре

ческая армия перешла в наступление и по г

нала итальянuев обратно в Албанию. В марте 

80-ю эскадрилью отвели с фронта для полно

го переучивания на «ХаррикеЙны». В 1 1 2-й,  

наоборот, сосредоточили « Гладиаторы». 

М уссолини запросил помощи у Гитлера 

и получил ее. Фюрер распорядился подго

товить план вторжения в Югославию и Гре

uию. Он получил название «Марита». Союз

никами при нападении на эти страны долж

ны были стать Венгрия, Болгария и, разуме

ется, Италия. 

у югославов имелись свои «ХаррикеЙны». 

По соглашению, заключенному в 1 938 Г. , «Хо

кер» поставляла в эту страну 1 2  «Харрикей

нов» 1 и разрешала их выпуск на заводах «Ро

гожарский» и «3май» в Белграде. Первый из 

купленных самолетов прибыл 15 декабря 

1 938 r. Это был типичный истребитель пер

BblX серий с деревянным винтом и крыльями, 

обтянутыми полотном. Такие и собирались 

строить в Югославии. 

Освоение производства затянулось, и 

югославские В ВС купили еще 1 2  машин в 

Англии. Они уже имели моторы «Мерлин» 

IV, винты изменяемого шага и металличес-



кую обшивку крыльев. К моменту нападения 

немиев на Югославию из 60 заказанных са

молетов «3май,> успел изготовить 20, а «Ро

гожарский,> из 40 - ни одного. В Югославии 

один «Харрикейн,> переоборудовали под не

меuкий двигатель ОВ 60 ' А. Эта машина про

ходила испытания с начала 1 94 1  r. и, по отзы

вам летчиков, превосходила стандартные; ее 

дальнейшая судьба неизвестна. 

Всего в строю югославских ВВС на 6 апре

ля, в день нападения Германии, находилось 

38 «ХаррикеЙнов'>. Они состояли на воору

жении трех групп :  52-й ( 1 5  машин) в составе 

2-го полка в Книче, 33-й ( 1 3  самолетов) и 34-

й (семь), обе размешались в Босанском Алек

сандроваче и входили в 4-й полк. В послед

ней группе одна эскадрилья, 1 08-я, летала на 

«Харрикейнах,> , а другая, 1 07-я, на ' К-2 мес

тного производства. Еше три «Харрикейна,> 

числились В учебной эскадрилье в Мостаре. 

Английские истребители уже были непло

хо освоены югославскими летчиками. К мо

менту нападения немиев они даже получили 

некоторый боевой опыт, поскольку с начала 

итало-греческой войны патрулировали гра

ниuы. 14 декабря 1 940 r. оди н  из «Харрикей

нов» 4-го полка вынудил к посадке гречес

кий разведчик Hs 1 26, вошедший в воздуш

ное пространство Югославии. Самолет и его 

экипаж интернировали. Позже таким же об

разом приземлили и несколько итальянских 

машин. 

Н и один из аэродромов, на которых базиро

вались югославские «Харрикейны,>,  не попал 

под первые удары Л юфтваффе утром 6 апре

ля. Первыми вступили в бой учебные маши

ны; пилотируемые инструкторам и ,  они при

няли участие в отражении налета итальянс

ких бомбардировшиков Z. 1 007bis на Мостар. 

На следуюший день они же атаковали груп

пу Ju 88 над Сараево, но неудачно. Два «Хар-

рикейна» были повреждены огнем с бомбар

дировщиков. Один из них разбился при вы

нужденной посадке, второго добили немеи

кие истребители Bf 1 09. Пилот выбросился с 

парашютом, но позже умер от ран. 

Остал ьные «Харрикейны,> югославы бро

сили в бой 8 апреля. Их авиаuия пыталась 

помочь войскам на земле остановить продви

жение противни ка. Истребители 33-й груп

пы использовали как штурмовики. Они с ма

лой высоты обстрел ивали колонны немиев, 

которые отбивались пулеметами и 20-мм ав-

«Харрикейн», 
предназначенный 
ДЛЯ экспорта 
в Югославию 

Югославская пере
делка «Харрикейна» 
под немецкий мотор 
Даймлер-Бенц 
DВ БО 1А 

Пилоты ЗЗ-й эскад
рильи у одного из 
ее «Харрикейнов» 
В Греции. В центре 
лежит Дж. Пэттл 

57 



58 

Югославский 
"Харрикейн" 

в полете 

томатическими зенитными пушками .  Огнем 
с земли были сбиты два «ХаррикеЙна». 1 07-
я эскадрилья дралась в воздухе над Ровиной. 
Около двух десятков югославских истребите
лей разных типов (в том ч исле пять «Харри
кейнов») вели бой с примерно таким же ко
л ичеством немецких Bf 1 09. Они подбили 
двух немцев, но и сами лишились двух «Хар
рикейнов» и одного lK-2. 

Английские истребители действовали в 
Боснии и В районе Загреба как истребители 
и штурмовики до 1 3  апреля, когда последние 
машины были сожжены сами м и  летчика
ми при подходе немцев к аэродромам. Оди н  
«Харрикейн» захватили итальянцы, которые 
вывезли его к себе для изучения. 

Одновременно с ударом по Югославии не
мцы напали на Грецию. К этому времени ан
гличане перебросил и туда подкрепления, 
включая 208-ю эскадрилью, имевшую как 
истребители «Харрикейн » ,  так и ближние 
разведчики <<ЛаЙсендер» . 

Немецкая авиация нанесла удары по Гре
ции с территории Болгарии.  «Харри кейны» 
приняли участие в их отражении с самого 
первого дня. Например, 33-й эскадрилье уда
лось нанести сушествен н ые потери эскадри -

лье 8jJG 2 7 .  И стребители Bf 1 09 последней 
шли на цель с бомбами. Атака англичан ока
залась для них неожиданной. Бомбы значи
тельно ограничивали маневренность «Мес
сершмиттов» , и ,  пока они от н их избавля
лись, «Харрикейны» сбили четыре вражес
ких машины. 

В последуюшие дни англичане больши
ми успехами похвастаться не могли. 80-я эс
кадрилья попыталась действовать в качестве 
штурмовой, но лишь потеряла один истреби
тель, которому попали в двигатель. 33-я сби
ла и повредила несколько немецких и италь
янских самолетов. 

Когда югославская армия потерпела пора
жение, давление на Грецию усилилось. С 1 5  
апреля начались систематические налеты на 
аэродром ы .  33-я эскадрилья находилась на 
аэродроме Ларисса, когда туда пожаловали 
восемь « Мессершмиттов» . Три «Харрикей
на» успели взлететь и приняли бой. Один ан
глийский истребитель сбили сразу. Второй 
свалил одного немца и был подбит сам. Н о  
и расстрелявший его Bf 1 09 попал под огонь 
английского летчика. Еще оди н  «Харрикейн» 
сожгли за земле. Всего за 15 апреля англича
не потеряли в Греции 1 4  машин этого типа. 
На следующий день британский контингент 
включал всего 1 8  «Харри кейнов» , И не все из 
них могли подняться в воздух. 

Греческая армия отступала перед превос
ходяшими силами противника. Остатки ан
глийских воздушных сил изо всех сил п ыта
лись помешать немецким бомбардировшикам 
«утюжить» греков. Так, 1 9  апреля семь «Хар
рикейнов» из 80-й эскадрильи пошли в атаку 
на группу из примерно 40 пикировшиков Ju 
87В, которых СОПРОВОЖдали «Мессершмит
ты» .  В последовавшем бою результат оказался 
спорным. Англичане заявили о четырех сби
TblX бомбардировшиках, войска на земле со
обшили о трех, немцы признали два. В свою 
очередь, пилоты «Мессершмитов» отрапорто
вали о двух победах. Н а  самом деле был подбит 
один «ХаррикейИ» , который дотянул до своего 
аэродрома. Зато один Bf 1 09 плюхнулся на тер
ритории, занятой греками, и его летчик попал 
в плен (правда, ненадолго). 

Н е плошали англичане иногда и в боях с 
превосходящими их по данн ы м  «Мессерш
миттами». В полден ь  20 апреля немцы ста
ли штурмовать два аэродрома в окрестностях 
Афин - Элевсис и Танагра. В общей слож
ности они использовали около 30 Bf 1 09. 
Н австречу им подняли 1 5  «Харрикейнов» -
практически все и мевшиеся. В этом бою ко
мандир 33-й эскадрильи Дж. П эттл сбил два 



немецких истребителя и появившийся поб
лизости бомбардировшик Ju 88. П равда, 
последний записали просто с его слов, под
тверждения войск на земле не получили.  По
ка в воздухе шла круговерть, прибыла еще 
одна группа немецких истребителей, которая 
пронырнула к аэродрому и прошлась по не
му пулеметным огнем. Загорелись два из трех 
остававшихся на земле «Харрикейнов» , два 
греческих истребителя и бензозаправщик. 

К этому времени положение греческой ар
мии и поддерживавших ее англичан было яв
но незавидным. Немецкие войска прошли 
по всей Греции и подошли к стенам Афин. 
22 апреля обороняющиеся начали эвакуиро
ваться на полуостров Пелопоннес. Там «Хар
рикейны» разместились на аэродроме Аргос. 
Их главной задачей стало прикрытие выхо
дящих из порта П ирей судов, на которых ос
татки греческой арм и и  перевозили на остров 
Крит. Уже на следующий день на Аргос по
жаловали немецкие самолеты . Бомбы унич
тожили пять «Харрикейнов» (из них один -
на разбеге) и греческий учебный «Тьютор». 
Всего за день англичане л ишились 1 3  «Хар
рикеЙнов». В целом во время этой кам пании ,  
в силу значительного превосходства против
ника в воздухе, потери на земле значительно 
превысили потери в воздушных боях. 24 ап
реля англичане получили приказ перелетать 
на Крит и в Египет. Несколько исправных 
машин действительно перегнали на Крит. 

На Крите в это время размещалась уже по
воевавшая на материке 1 1 2-я эскадрилья на 
« Гладиаторах»,  которую пополнили И вновь 
стали укомплектовывать «ХаррикеЙнами». К 
началу мая она располагала 1 4  бипланами и 
1 0  монопланами.  Это была самая многочис
ленная и боеспособная авиационная часть на 
острове; самолетов у англичан на Крите име
лось немного. С 3 мая британские истребите
ли начали вести бои с авиацией немцев, ата
кующей транспорты и боевые корабли в за
ливе Суда. Им удалось сбить и повредить не
которое количество самолетов противника, 
но и сами они понесли серьезные потери. На 
14 мая в строю оставалось 14 «Харрикейнов» 
И шесть « Гладиаторов». 

Если верить реляциям немцев, то и их не 
должно было существовать. Немецкие пило
ты записали себе побед значительно больше, 
чем вообще у англичан имелось техники на 
Крите. Так, в тот же день, 14 мая, над зали 
вом Суда действовало около 6 0  «Мессерш
миттов». Их летчики заявили о пяти сбитых 
«Харрикейнах», но англичане смогли под
нять в воздух всего три! В неравной схватке 

они сбили двух немцев, но и сами действи
тельно пострадали.  Один английский летчик 
выпрыгнул с парашютом, второй совершил 
вынужденную посадку, а третий все-таки до
тянул до своего аэродрома Малеме; там его и 
расстреляли по ошибке свои же зенитчики . . .  

П остоянные налеты немцев на цели на 
Крите и суда у его берегов являлись лишь 
прелюдией к массированному воздушному 
десанту, начавшемуся 20 мая. В нем участ
вовали парашютисты и десантные планеры, 
захватившие плацдармы, где стали призем
ляться транспортные самолеты. 

Защитников острова попытались подде
ржать извне. В район Александрии в Египте 
послали 204-ю группу. В основном она состо
яла из бомбардировщиков, но в нее включили 
и три эскадрильи истребителей, из которых 
боеспособны были только две - обе на «Хар
рикеЙнах». Ч асть машин из 73-й эскадрильи 
решили перегнать на аэродром Гераклион на 
Крите. Из первой шестерки долетел один са
молет, сожженный на аэродроме почти сразу 
после прибытия. Из второй шестерки добра
лись все, но обнаружили ,  что горючего мало, 
а патронов к пулеметам нет совсем. Решили 
лететь обратно. Вернулись только два самоле
та, причем один - с товарищем с сожженного 
ранее «Харрикейна» В кабине. Два совершили 
вынужденные посадки из-за нехватки бензи
на, двое летчиков пропали без вести. 

«Харрикейны» из Египта совершили не
сколько рейдов к Криту и уничтожили с де
сяток транспортных самолетов Ju 52j3m, но 
в масштабах немецкого вторжения это была 
капля в море. К 3 1  мая весь остров контроли
ровался немцами .  

После этого основные силы Люфтваффе 
начали сосредотач иваться у границ Советс
кого Союза - началась подготовка к опера
ции « Барбаросса». 

Разбитый 
английский 
"Харрикейн» 
на аэродроме 
Аргос 
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"Харрикейн» 
IIВ/Тгор из 151 -го 

крыла на аэродроме 
Ваенга, осень 

194 1  г. 
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15 1 -е КРЫЛО ЗА ПОЛЯРНЫМ КРУГОМ 

Утром 22 июня 1 94 1  г. войска Германии и ее 
союзников пересекл и советскую граниuу, не
меuкая авиаuия начала бомбить пригран ич
ные районы .  Началась война на огромном 
фронте от Баренuева до Черного моря. 

Говорят, что враг твоего врага - твой друг. 
Английский премьер-министр Уинстон Ч ер
чилль очень не любил большевиков, но он 
был умным человеком и сразу пришел к вы
воду, что еше один союзник Великобритании 
точно не помешает. В своей речи он заявил о 
поддержке Советского Союза в войне с Гер
манией и готовности оказать ей необходи
мую помошь. Советские и английские дип
ломаты и военные начали договариваться о 
механизме оказания такой помоши. 

2 1  июля 1 94 1  г. в послании И . В .  Сталину 
Черчилль написал: «Мы также изучаем в ка
честве дальнейшего шага возможность бази
рования на Мурманск нескольких эскадри
лий британских самолетов-истребителей». 
Для практической реал изаuии этого предло
жения 1 2  августа на аэродроме Леконсфилд 
было сформировано 1 5 1 -е крыло под коман
дованием уинг-коммандера х. Рэмсботтом
И шервуда. В крыло вошли две новые эскад-

рильи - 8 1 -я и 1 34-я. Для их укомплектова
ния использовался достаточно опытный лич
ный состав из других авиачастей ,  прошедших 
через боевые действия в небе Франuии и Ве
ликобритании. Среди п илотов было немало 
участников «битвы за Англию» . В частности , 
в 8 1 -ю эскадрилью uеликом влили отряд «А» 
из 504-й эскадрильи, начавшей боевой путь в 
1 939 г. во Франuии. Летчики думали,  что их 
пошлют в Африку, и убедились в своей ошиб
ке только тогда, когда и м  начали выдавать 
зимнее обмундирование. Крылу предстояло 
воевать не в жаркой пустыне, а за полярным 
кругом - на Кольском полуострове. 

1 5 1 -е крыло отправилось под Мурманск с 
первым конвоем судов, шедшим из Антлии 
в советские северные порты. 24 истребителя 
«Харрикейн» I I B  погрузили на авианосеu «Ар
гус» и еше 1 5  упаковали в контейнеры в разо
бранном ВИде для доставки на торговых судах. 
Личный состав (более 500 человек) разместился 
на авианосuе, транспортах и эсминцах охране
ния. 28 августа «Аргус» прибыл в Мурманск, но 
только 7 сентября истребители взлетели с него 
и приземлились на аэродроме Ваента, эксплуа
тировавшемся В ВС Северного флота. 



Транспортные суда разгружались в Ар
хангельске. Там предстояло собрать полто
ра десятка истребителей. Команда из 38 че
ловек под руководством инженера Гиттинса 
разместил ась на старом колесном пароходе. 
Советская сторона направила им в помощь 
своего инженера и несколько красноармей
цев. Испол ьзовали грузовые стрелы парохода 
и ручные лебедки. Козлы-стапеля сколотили 
сами из привезенных досок и брусьев. 

Дни осенью были короткими - не более 
6,5 часов светлого времени. Поэтому начи
нали и заканчивали работу с искусственным 
освещением, получалось по 1 2 ' - 13 часов в 
сутки. За первый день собрали три истреби
теля. Самой трудной операцией оказалась 
выгрузка машин на берег - ни одна из стрел 
не была рассчитана более чем на тонну. При
шлось мудрить со сложной подвеской. Эти 
три самолета после завершения всей подго
товки подняли в воздух через пять дней. На 
девятый день все 15 истребителей перевезли 
на аэродром Кегостров, откуда они улетели в 
Мурманск. Сборщиков отправили туда же на 
пассажирском П С-84. 

Перед личным составом 1 5 1 -го крыла бы
ли поставлены три задачи :  продемонстриро
вать поддержку союзниками военных усилий 
ССС р, подкрепить авиационную групп иров
ку под Мурманском (северный фланг Ленин
градского фронта и В ВС Северного флота) и 
обеспечить ознакомление советских авиато
ров с англ ийскими самолетами. Все три зада
чи имели достаточно бол ьшое значение. 1 5 1 -е 
крыло явилось первой воинской частью со
юзников, прибывшей на советскую землю. 

Ирония судьбы заключалось в том, что имен
но летчики Королевских В ВС, бывшие про
тивниками пилотов авиаотрядов Красной ар
м и и  здесь же, на севере Росси и ,  в годы Граж
данской войны, первым и  подали руку помо
щи своим советским коллегам. 

Прибытие 39 «Харрикейнов» почти вдвое 
увеличило кол ичественный состав истре
бительной авиации Северного флота, кото
рой английское крыло передали в оператив
ное подчинение. Хотя «Харрикейн» 11 В осе
нью 1 94 1  г. уже далеко не был новинкой и во 
многом уступал как основным немецким, 
так и новейшим советским истребителям, 
он существенно превосходил устаревшие И-
1 5бис, И - 1 53 и И - 1 6, составлявшие боль
ш инство в парке истребителей Северного 
флота. Появление под Мурманском англий
ских самолетов позволяло существенно уси
лить прикрытие с воздуха этого ближайше-

Истребители 134-й 
эскадрильи готовят 
к вылету 

Английские летчики 
обсуждают план 
полета 

6 1  



"Харрикейны» 
в Ваенге, 

октябрь 1 94 1  г. 

"Харрикейн» 
на летном поле 

в Ваенге. На заднем 
плане виден совет
ский бомбардиров

щик СБ 
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ГО К Англии советского порта. Крыло Рэмс
боттом- И шервуда должно было стать и свое
образным учебным ueHTpOM переподготовки 
советских летчиков и техников в преддверии 
начала поставки авиатехники из Великобри
тании и С ША. 

Ан гаров на русском аэродроме не оказа
лось. Все самолеты размешались в отдельных 
капонирах, сверху прикрытых маскировоч
ными сетям и  и ветками. Это уменьшало по
тери от немеuких налетов, проходивших до
статочно часто. 

И нтересно, что английские самолеты со
хранили оригинальную окраску и опознава
тельные знаки, но получили вместо привыч
HbLX букве н н bLX кодов uифровые тактические 
номера на советский манер. 

Под Мурманском англичане столкнулись 
с непривычной пишеЙ. Им пришлось осваи
вать «bortsh» и «tshi » ,  ч а й  почему-то подава
ли без молока и в граненых стаканах, да еше с 
черным хлебом, намазанным маслом, «блед
ным, как сви ное сало» . Зато обшее одобре
ние получило вино, вьщававшееся за ужином 
без ограничений.  Что это было за вино, анг
личане так и не узнали.  Русские офиuиантки 
в столовой называли его просто «вино». По 
воспом инаниям летчиков, оно было похоже 
на портвейн.  

Появились жалобы на клопов в казарме, 
закончившиеся ее полной дезинфекuиеЙ. Но 
самой большой экзотикой, похоже, стал сор
тир на ул иuе, куда предстояло бегать по хо
лодку. А на аэродроме уже было нежарко -
все-таки Заполярье и середина сентября. 

1 1  сентября англичане совершили первый 
бое�ой вылет на патрулирование у линии 
фронта, но никого не в воздухе не встрети
л и .  На следуюший день первыми поднялись 
в воздух три «Харрикейна» из 1 34-й эскадри
льи. Они заметили несколько немеuких бом
бардировшиков, но не смогли их перехва
тить. Взлетевшая за ними пара из 8 1 -й эскад
рильи столкнулась с вражеским двухмотор
ным истребителем Bf 1 1  О и обстреляла его, но 
не сбила. Затем две тройки «Харрикейнов» 
ходили на сопровождение советских бомбар
дировшиков. Первые победы одержали в пя
том вылете этого дня. Немеuкий корректи
ровшик Hs 1 26В,  летевший под прикрыти
ем пяти « Мессершмиттов» , был атакован пя
теркой «Харрикейнов» из 8 1 -й эскадрильи. 
Фактор неожиданности удалось использо
вать в полной мере. Три немеuких истреби
теля остались догорать в тундре, поврежден 
н ы й  корректировщик повернул назад; англи
чане потеряли один «Харрикейн»;  его пилот, 



сержант Н. Смит, погиб. Это был единствен
ный самолет 1 5 1 -го крыла, сбитый немцами 
за полтора месяца боевых операций английс
ких летчиков в Заполярье. 

Под конец того же дня еше одна пятерка 
британских истребителей перехватила три 
вражеских бомбардировшика, летевших в 
сторону Архангельска. Четыре Bf 1 09, состав
лявшие их эскорт, от боя уклон ились. «Хар
рикейны» заставили противника сбросить 
бомбы куда попало и повернуть назад. 

В тот же день появление английских истре
бителей зафиксировала разведка противни
ка. Она довольно точно определила их чис
ленность «от эскадрильи до крыла». 

Затем пять суток стояла плохая пого
да. Лишь 1 7  сентября англичане вновь под
нялись в воздух и сразу ввязались в бой. Он 
оказался для них успешным. Без собствен
ных потерь они «завалили» три «Мессерш
митта» , и еше один был заявлен как «вероят
но сбиты й».  

22 сентября уже пошел снег. Далее самоле
ты приходилось все время чистить от него и 
часто прогревать моторы ,  чтобы не замерзло 
масло. Бензин и масло были советскими. Ан
гличане ими были не очень довольны и ста
рались бензин постоянно фильтровать, что
бы избежать загрязнения магистралей и кар
бюраторов. 

Летали на колесах со снега, который трам
бовали и укатывали .  На снежном поле пробег 
на посадке увеличился, а тормозами колес 
пользоваться надо было очень осторожно. 

В тот же день, 22 сентября, к англичанам 
явился командуюший В ВС Северного фло
та генерал-майор Кузнецов. Он решил лично 
освоить «ХаррикеЙн». В качестве переводчи
цы генерал привез учител ьницу английского 
языка. Вместе они вычертили на бумаге при
борную доску и перевели назначение прибо
ров и меры измерения. А затем Кузнецов, как 
примерный ученик, начал раз за разом отве
чать на вопрос «Что это?». После нескольких 
занятий с английскими летчиками 25 сентяб
ря генерал сам поднялся в воздух (двухмест
ных «спарок» не было). Потом он довольно 
долго испол ьзовал «Харрикейн» В качестве 
персонального самолета. Эта машина затем 
переход ила из рук в руки и, наконец, по вес
не совершила вынужденную посадку на за
мерзшем озере. Убрать оттуда ее не успели,  
лед растаял , и самолет утонул. «Харри кейн» 
лежал на дне почти 70 лет, после чего его под
няли и отправили на реставрацию. 

Но вернемся к боевой деятельности 1 5 1 -
го крыла. 24 сентября англичан впервые от-

правили эскортировать новые бомбардиров
шики Пе-2;  ранее они ходили на сопровож
дение СБ. Оказалось, что за «пешкой» «Хар
рикейну» угнаться трудно, приходилось все 
время идти на полном газу, особенно на об
ратном пути, когда бомбардировшики лете
ли налегке. 

К 30 сентября англичане уже сбили дюжи
ну вражеских самолетов. Советская сторона 
предложила выплачивать летчикам преми
альные из расчета по 1 000 рублей за каждую 
победу. Поскольку пересчет в английские 
фунты стерлингов делался по официально
му курсу, то получал ось немало - 240 фунтов, 
при том, что оклад командира отряда в Коро
левских В ВС в то время равнялся 20 фунтам. 
Н о  командование крыла от этих денег отка-

"Харрикейн» 
из ISI-ro крыла 
в своеобразном 
ангаре 

Флайт-лейтенант 
Дж. Росс инструкти
рует перед полетом 
лейтенанта Макси
мовича 
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Б. Ф. СафОнов 
отправляется в 

первый полет на 
"Харрикейне» 

Скуадрон-лидер 
Э. Рук, флайт-офи

сер Мак-Грегор и 
сержант Хоу возле 

"Харрикейна», 
сентябрь 194 1  г. 
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залось, зая вив, что это умаляет их професси
ональную честь. 

6 октября немцы бомбили Ваенгу. На од
ном «Харрикейне» осколки разбил и стекло 
фонаря и пробили покрышки. Английские 
истребители под бомбами пошли на взлет. 
Перед машиной летчика С. Эдмисона про
изошел разрыв, и мотор остановился. П илот 
выскочил на крыло, и ударная волна от но
вой бомбы швырнула его на землю. Однако 
он не был ранен. 

В воздушном бою были сбиты два немец
ких бомбардировшика Ju 88 и один «Мессер-

ш миlТ» , еше три «Юнкерса» отнесли в кате
горию «вероятно» , а шесть объявили повреж
денными.  Англ ичане потерь не имел и .  

Командир отряда М .  Рук (брат команди
ра 1 34-й эскадрильи),  преследуя противника, 
оторвался от своих. Затем он заметил груп
пу истребителей. Приняв их за родные «Хар
рикейны»,  он пошел с н и м и  в строю и вдруг 
увидел кресты. Увидел очень вовремя, пос
кольку один из немцев в это время уже от
крыл по нему огонь. Рук увернулся и ,  в свою 
очередь, ответил залпом из всех 1 2  пулеме
тов. Н емецкий истребитель взорвался в воз
духе. В суматохе англ ийскому летчику уда
лось ускользнуть и вернуться в Ваен гу. 

К этому времени основной деятельность 
крыла стала учебная. Вторым советским лет
ч и ком, освоившим «Харрикейн», стал извес
тный ас майор Б.Ф. Сафонов. Это произош
ло 8 октября . За ним переучились капитаны 
Кухаренко и Я ковенко. К 1 6  октября подго
товили уже десять советских летчиков. 

До 20 октября британские пилоты со
вершили 365 самолето-вылетов, количест
во уничтоженных и м и  вражеских самолетов 
оценивается различными источниками от 1 2  
до 1 6 . Ан глийские летчики прикрывали вой
ска у линии фронта и город Мурманск, пере
хваты вали немецкие бомбардировшики, со
провождали бомбардировшики советские. 
На сопровождение сделал и более 30 вылетов, 
при этом ни один бомбардировшик не был 
сбит немцами. 

Уже стояла настояшая зима,  мороз перева
л ил за 30 градусов. Приближалась полярная 
ночь, светлое время, когда можно было ле
тать, не превышало двух-трех часов. Техни
ческий состав замучался отгребать снег от са
молетов. 

В конце октября, закончив подготовку 
смены из личного состава советской морс
кой авиации ,  англичане сдали 28 самолетов 
ВВС Северного флота (один истребитель по
терпел катастрофу 27 сентября) .  Эти маши
ны испол ьзовали для формирования 78-го 
истребительного авиаполка, командиром ко
торого стал Б.Ф. Сафонов. Советское коман
дование высоко оценило заслуги британских 
авиаторов. Четверо из них (командир кры
ла РамсБОlТом - И шервуд, командиры эскад
рилий Э. Рук и Э. М иллер и сержант И. Хоу) 
удостоились ордена Ленина. Они, кстати,  
единственные английские военнослужашие, 
обладаюшие этой советской наградой. Пос
ледние специал исты из состава 1 5 1 -го крыла 
вернулись домой на крейсере « Кения» В на
чале декабря 1 94 1  г. 



ttХаррикейн» I из 3-й эскадрильи британских ВВС, 
летчик Ф. Кэри, Мервиль (Франция), май 1 940 г. 

- - - - - - - _. _ -
- -

ttХаррикейн» I из 2-й эскадрильи I группы 2-го полка ВВС Бельгии, 

сентябрь 1 939 г. 

1 



ItХаррикейн» '/Тгор из 80-й эскадрильи британских ВВС, 
пилот сержант М. Беннетт, апрель 1 94 1  г. 

ItХаррикейн» I/А из 1 35-й эскадрильи, аэродром Бэгинтон, 

сентябрь 1 94 1  г. 

-
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С КРАСНЫМИ ЗВЕЗДАМИ 

Первые с ведения о появлении в Вели кобри

тан и и  нового истребителя- моноплана, со

здан ного конструкторам и  фирмы (,Хокер.>, 

попали в Советский Союз осе н ью 1 935 г" 

когда самолет тол ько вы шел на заВОДСК�lе ис

пытан ия.  М аш и на вызвала у наших спеuиа

листов и нтерес. и в я н варе 1 936 г. ее включи

ли в утвержде н н ы й  СОlJетом труда и оборо

ны сп исок самолетов. образuы которых хоте

ли приобреСПI за рубежом .  На закупку lJыде

лили знаЧ lпел ьное кол ичеСТIJО lJалюты и че

рез советское торгпреДСТIJО в Л ондоне на'lал и  

переговоры с «Хокер.>. Но истребител ь тог

да продать отказал ись. мотивируя его секрет

ностью. 

Побывавшей на IЮ3дУШНОМ празднике в 

Фарнборо советской делегаuии л и ш ь  удалось 

поглядеть на самолет со стороны. По-настоя

щему с аНГJI IIЙСКИМ истребителем УШU1ось 03-

наКОМIПЬСЯ . . .  в Германии.  где IJ марте 1 94 1  г. 

СОlJетской аlJиаuионной делегаuии продемонс

трировали трофеi1 Н Ы Й  «ХаррикеЙн». Но по 

сравнению со стоявшим рядом (,Сп итфайром.> 

машину сочли уже устареlJше�i.  

Однако ситуаuия вновь изменилась. Герма

ния из потенuиалыюго союзника стала про

тивником. В KOHue июня 1 94 1  [ Советский 

Союз запросил у Великобритаюш IJ виде IЮ

енной 1 10МОЩИ сразу 3000 истребителей. В от

вет нам предЛожили один «Харри кеЙI-l» - как 

образеu. 1 8  и юля послеДОlJал второй запрос -

есл и англичане не MOlyr дать свои истребите

ли. то пусть поделятся получаем ы м и  из Амери

ки. Уже через два дня на это преМЬер-министр 

Черчилль согласился. пообещав 200 «Тома га

уков», а 1 8  аlJгуста добаlJИЛ к ним 200 (.Харри

кеЙНОIl» и две английские эскадрильи. 

После нападения Гитлера на ССС Р (,Хар

рике й н ы ,> стали перв ы м и  боеlJЫ�НI самолета

ми союзн и ков. приБЫIJШ И М И  на помощь В ВС 

РККА. Как уже ГОIJОРИЛОСЬ. 28 августа 1 94 1  [ 

24 истребителя (.ХаррикеЙн»  11 В поднял ись с 

палубы авианосuа «Аргус.> и затем приземл и 

л ись н а  аэродроме Вае н га под М урманском. 

Впоследствии все уuелевшие истребители 

1 5 1 -го крыла передали 78-му иап В ВС СеlJер

ного флота. За этой rOPCTKO�i (.ХаррикеЙнов,> 

последовал мощ н ы й  поток самолетов этого 

типа. построе н н ы х  англ и йскими и канадски

ми (о которых речь пойдет далее) заlJодам и .  

Погрузка контей

неров с истреби
телями в одном из 
британских портов, 
осень t 94 t г. 

«Харрикейн», став

ший персональным 
самолетом 
командующего ВВС 
Северного флота 
генерал-майора 
А.А. Кузнецова 
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Буксировка 
полуразобранного 

«Харрикейна» 
в Иваново 
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Североморский 
ас п.г. Сгибнев 

(в центре) после 
боевого вылета 

Вслед за «первыми ласточками,) с «Аргуса,) 

на судах северных конвоев стали прибывать 

контейнеры со все новыми «Харрикейнами,) ,  

Впоследствии эти истребители поступали в 

нашу страну и по южному маршруту - через 

Иран и Азербайджан. Всего за 1 94 1 - 1 944 п. 

в СССР приняли 3082 самолета этого типа 
(в том числе военная авиация получила 2834 

машины). Было отправлено, по крайней ме

ре, 2 \ 0  машин модификации I IA, 1 557 - I I B  

и аналогичных канадских Х ,  Х I  и X I I ,  1 009 -

IIC,  60 - I I D  и 30 - типа 'V (описанного да

лее). Часть «Харрикейнов,) I IА на самом деле 

являлась переделкой старых самолетов типа 

1, проведенной фирмой «Роллс-Ройс,). Осе

нью 1 942 r. к ним добавился и один морской 

«Си Харрикейн,), выпушенный с «САМ-ши

па,) (оборудованного катапультой транспор

та) «Эмпайр М орн,), шедшего в составе кон

воя PQ 1 8. П илот Берр сбил на нем немец

кий торпедоносец и сел в Архангельске, где 

машина и осталась. 

И нтересно, что, по английским официаль

ным данным, самолетов в СССР поставле

но существенно меньше, 2952 штуки. Разни-

ца получилась за счет того, что вместо груп

повых комплектов запчастей (положенных в 

советских В ВС на определенное количество 

машин одного типа) из Великобритании от

правляли дополнительные истребители,  час

то недоукомnлектованные или поврежден

н ые. У нас же их все равно учитывали не как 

запчасти, а как самолеты. 

То, что первые годы англичане поставляли 

в нашу страну одни «Харрикейны,) во мно

гом является, как ни странно, «заслугой,) то

вариша Сталина. В сентябре 1 94 1  г. в Моск

ве проводилась конференция, посвяшенная 

организации поставок союзниками военной 

техники в нашу страну. На ней,  в том числе, 

определялись типы самолетов и их количес

тво. Английская делегация усердно «втюхи

вала,) «Харрикейны,),  советская сторона упи

ралась, требуя «Спитфайры,), причем моди

фикации 1 1 1 ,  существовавшей тогда в единс

твенном опытном образце и в серию так и не 

запущенной. В итоге англичане предложили 

«фифти-фифти,) - поровну «Спитфайров,) 

И «ХаррикеЙнов,). Наши вроде согласились. 

Входивший в британскую делегацию ми

нистр авиационной промышленности лорд 

Бивербрук даже отбил в Лондон соответству

юшую телеграмму. Н о  тут вмешался Сталин -

это однозначно следует из стенограммы пе

ре говоров. Поняв, что обшим для двух истре

бителей являлся только мотор, вождь побо

ялся, что параллельное освоение сразу двух 

незнакомых машин для наших ВВС создаст 

большие сложности. Сталин спросил Бивер

брука, смогут ли англичане закрыть весь объ

ем поставок «Спитфайрами,),  И получил от

рицательный ответ. «А «Харрикейнами,) мо

жете?,) - «Да,). Нарком авиапромышленнос

ти Шахурин попытался отговорить Сталина, 

но не смог. В итоге советская сторона согла

силась на «ХаррикеЙны,). 

28 «Харрикейнов,) 11  В 1 5 1 -го крыла офи

циально передали советской стороне в ок

тябре 1 94 1  r. Приказ об этом пришел из Анг

лии 2 1  октября. А значительно раньше этого, 

22 сентября, комиссия Н И И  ВВС под пред

седательством полковника К.А. Груздева 

приняла первый «Харрикейн,) (номер Z2899), 
поставленный в нашу страну «напрямую,). 

Комиссия сделала свое заключение только 

на основании осмотра машины, поскольку 

лишь на следующий день в СССР отправи

ли инструкцию и описание. В акте констати

ровано, что самолет далеко не новый, потре

панный, не хватало рукоятки запуска, часов 

и боекомплекта. Этот случай не был исклю

чением - наоборот, для первых партий «Хар-



рикейнов» это являлось нормой. Правда, по

том оказалось, что это вроде и не истреби

тель, а набор запчастей. 

Специалисты, занимавшиеся прием кой 

английской техники, отмечали, что многие 

истребители (не в пример прибывшим из 

США) нуждались в доукомплектовании и ре

монте. Встречались машины, налет которых 

перевалил за 1 00 часов. 

Переподготовкой летчиков и укомплекто

ванием частей «Харрикейнами» занимались 

несколько запасных полков и учебных под

разделений. Первыми из них были 27-й зап, 

располагавшийся в районе Вологды (аэро

дром Кадников), и части 6-й заб, размешен

ной в Иванове. Поначалу там работали анг

лийские летчики-инструкторы, инженеры и 

механики. 

Внедрение «Харрикейнов» у нас началось с 

севера. Там с ноября - декабря 1 94 1  г. начали 

боевые операции 72-й и 78-й полки ВВС Се

верного флота и 1 52-й и 760-й - авиации Ле

нинградского (позднее Карельского) фронта. 

Эти полки осваивали новую технику с помо

щью англичан или самостоятельно. 
Первыми же частями, выпущенными из за

пасных бригад и полков, являлись 4-й и 28-й 

иап, закончившие переучивание в начале де

кабря 1 94 1  r. 4-й иап отвели с фронта в нояб

ре, после того как он потерял большую часть 

своих истребителей М и Г-3. К 1 декабря все 

летчики полка уже освоили «ХаррикеЙны».  

С января полк вошел в систему П ВО района 

Ярославль - Рыбинск. 

Всего за 1 94 1  г. в СССР успели прибыть 484 

«Харрикейна» . 

Английский истребитель по размерам ка

зался нашим летчикам непривычно боль

шим. Отечественные Як- l ,  ЛаГГ-3 и М и Г-3 

были куда меньше, а И- 1 6  и И - 1 53 выглядели 

по сравнению с ним какими-то блохами. 

Первые же случаи боевого применения 

«Харрикейнов» на фронте выявили большое 

количество недостатков. Больше всего наре

каний вызывало вооружение - 8- 1 2  пулеме

тов калибра 7 ,69 мм не наносили существен

ного ущерба хорошо забронированным и до

статочно «живучим» немецким самолетам. 

Вот характерный при мер: в январе 1 942 г. три 

«Харрикейна» 1 1  В из 1 9 1 -го полка десять ми

нут преследовал и разведчик «Юнкерс» Ju 88, 

непрерывно поливая его огнем, но так и не 

сбили. Надежность работы вооружения так

же была невысокой. На холоде замки пуле

метов, расположенных в крыле, часто замер

зали,  и самолет оказывался небоеспособным. 

Слабость вооружения иногда заставляла лет
чиков прибегать к тарану. 

3 1  мая 1 942 г. известны й  впоследствии ас 

Амет-Хан Султан, расстреляв все патроны, 

таранил своим самолетом Ju 88. Истребитель 

ударился о немецкий бомбардировщик сни-

«ХаррикеЙНI> 
IIBjТгop в НИИ вве 

«Харрикейн» 
IIBjТгop на испыта
ниях в НИИ вве 
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«Харрикейны» над 
тундрой Кольского 

полуострова 
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зу, крыло вражеской машины смяло фонарь 

«Харрикейна" , зажав пилота в кабине. Само

леты сuепились. Амет-Хану удалось отжать 

свой истребитель руками, а затем выпрыг

нуть из покореженной машины. 

Не вызывали большого восторга и лет

ные характеристики. В Н И И  В ВС поступил 

«Харрикейн,) I I В  с восемью пулеметами и до

полнительным «тропическим» воздушным 

фильтром. По данным испытаний,  опера

тивно проведенных в Н И И ,  по скорости ма

шина занимала промежуточное положение 
между И- 1 6  и Як- I .  Своему основному про

тивнику на Севере, немеикому Bf 1 09Е, он 

уступал в скорости на малых и средних вы

сотах (на 40-50 км/ч) и в скороподъемности. 

Лишь на высотах 6500 - 7000 м их возмож

ности становились примерно равными. Мак

симальная скорость, полученная на испы

таниях, равнялась 522 км/ч. При пикирова

нии громоздкий «Харрикейн,) «парашютиро-

вал,), что не позволяло ему быстро разгонять

ся. Правда, в актив ему можно было записать 

небольшой радиус разворота, достигавшийся 

за счет малой нагрузки на крыло, что позво

ляло вести бой на горизонталях. 

Весьма неудачно с советской точки зрения 

было сконструировано шасси. Несмотря на 

достаточно заднюю иентровку, капотажный 

угол был всего 240 с учетом торможения, в то 

время как наш Н И И  ВВС определял мини

мум в 26,5". Он становился еше меньше пос

ле израсходования боеприпасов и горюче

го. Поэтому при посадке на неровный грунт 

полевых аэродромов опасность скапотиро

вать была очень высока. При этом в первую 

очередь ломались деревянные лопасти винта 

«Ротол,); В отличие от металлических, ремон

ту они почти не ПОДlщвались. 

Скапотировать «Харрикейн,) мог И при ру

лежке. У этого истребителя была неприят

ная склонность поднимать хвост при рабо

таюшем моторе (аналогичное свойство на

блюдалось и у отечественных «яков,» . Чтобы 

предохранить машину от неприятностей, не

редко на заднюю часть фюзеляжа сажали од

ного-двух механиков. Иногда они не успева

ли вовремя спрыгнуть и поневоле поднима

лись в небо. В 1 5 1 -м крыле таким образом 

разбили один самолет, причем погибли два 

механика и был ранен летчик. 

Боеспособность «Харрикейнов,) снижа

лась и вследствие нехватки запчастей. Самым 

большим дефиuитом были пропеллеры «Ро

тол'). Они не только ломались при капотиро

вании, растрескивались от попадания пуль, 

но и повреждались подсасываемыми на взле

те камнями. Временами из-за винтов до по

ловины поставленных самолетов стояло «на 

при коле,). В конечном итоге в марте - апреле 

1 942 r. в Советском Союзе наладили выпуск 

запасных лопастей к английским винтам. 

Временами потеря боеспособности «Хар

рикейнов,) достигала ужасаюшего уровня. 

Весной 1 942 г. из-за отсутствия ряда деталей 

и узлов из 1 8  самолетов 488-го иап в воздух 
могли подняться лишь два. А в ноябре того 

же года 1 22-я иад, прикрывавшая Мурманск, 

из 69 своих самолетов могла рассчитывать 

лишь на три боеспособных истребителя. 

Осваивая английские машины, советский 

персонал столкнулся с непривычными ми

лями, футами и галлонами, нанесенными на 

шкалах приборов. Необычна была и «лома

юшаяся» ручка управления - ко всему этому 

нужно было привыкнуть. 

Вот отзыв О «Харрикейне,) летчика и. Н .  Сте

паненко из 4-го иап: «Самолет тяжелый и 



скорее напоминает штурмовик, чем истре

битель .. .  » А вот как отреагировал командир 

485-го иап r. B. Зимин на результат учебного 

боя с американским Р-39 во время обучения в 

Иванове: «С таким же успехом я мог бы, увы, 

драться с «Аэрокоброй», сидя верхом на пте

родактиле». В 769-м вообше прилепили анг

лийскому истребителю прозвише (J1етаюшая 

корова». 

Однако не стоит выставлять «Харрикейн» 

лишь В черном свете. Наши летчики обнару

жили у этого истребителя и вполне опреде

ленные достоинства. Несмотря на некоторую 

громоздкость, самолет оказался прост и пос

лушен в п илотировании. Невелика была на

грузка на ручку, эффективны триммеры ру

лей. «Харрикейн» легко и устойчиво выпол

нял различные фигуры, будучи вполне до
ступен летчикам средней квалификации, что 

было немаловажно в условиях военного вре

мени. Понравилась нашим пилотам и про

сторная кабина с хорошим обзором.  Боль

шим плюсом являлась полная радиофика

ция поступивших «Харрикейнов» (напомню, 

что на советских истребителях того времени 

передатчики полагалось ставить на каждый 

третий самолет, а в действительности и это 

не выполнялось). Летчик И .А. Каберов вспо

минал: «Радио великолепно работает, как до

машний телефон, ни шуму, ни треску» . Но 

английские рации работали на батарейном 

питании (хотя на самолете устанавливался 

аккумулятор) , и зимой, особенно на Севере, 

их заряда хватало лишь на 1 ,5-2 часа работы ,  

как их ни укутывали наши механики. 

Следует учесть, что значительная часть «Хар

рикейнов» приБЬUlа в Советский Союз в кон

це 1 94 1  r. - начале 1 942 r., когда ВВС нашей 

страны испытывали острую нехватку самоле

тов. Эвакуированная на восток ПРОМЬШUlен

ность уменьшила их выпуск и не покрывала 

даже потерь на фронте. Из гражданской авиа

ции, учебных частей и аэроклубов изымали из

ношенные, часто уже снятые с вооружения ма

шины и отправляли их на фронт. По сравне

нию с И - 1 5бис и тем более с И -5 «Харрикейн» 

выглядел чудом современной техники. 

Но даже с учетом всех плюсов итог был од

нозначен - в конце 1 94 1  r. «Харрикейн» зна

чительно уступал истребителям противни

ка. Поэтому после получения этих машин их 

начали переделывать по своему разумению, 

стараясь если не устранить, то хотя бы смяг-

ла произведена переделка полученных са

молетов под советское вооружение. Вместо 

четырех « Браунингов» поставили два пуле

мета УБК калибра 1 2,7 мм с запасом по 1 00 

патронов на ствол и добавили два держате

ля под 50-кг бомбы. Огневую мощь усили

ли также четырьмя реактивными снарядами 

РС-82. В январе 1 942 r. в 1 9 1 -м иап на самоле

те Н. Ф. Кузнецова поставили две 20-мм пуш

ки Ш ВАК. Подобные работы проводились и 

в других частях, причем повсеместно монти

ровалось по четыре-шесть реактивных сна

рядов. 

Нарекания вызывала и слабая бронезащи

та «ХаррикеЙна» . Поэтому штатные броне

спинки часто снимали и заменяли советски

ми. Это сначала делали прямо в полках (на 

самолете того же Кузнецова, к примеру, пос

тавили спинку от разбитого И - 1 6),  а затем и в 

заводских условиях при замене вооружения, 

о чем речь пойдет далее. 

Зимой 1 94 1 /42 r. на фронте уже имелось 

довольно большое число «ХаррикеЙнов». 

Только В В ВС Северного флота к декабрю 

1941  г. насчитывалось 70 таких истребите

лей. К полкам, действовавшим на Севере, в 

начале 1 942 r. добавились 67, 429 и 488-й иап 

в Подмосковье. Контрнаступление под Мос

квой было первой крупной операцией, в ко

торой у нас участвовали «ХаррикеЙны» . Они 

активно действовали на фронте, прикрывая 

войска у передовой. Самолеты небольшими 

группами днем патрулировали в заданных 

районах. 
Так, 1 8  марта 1 942 r. истребители 67-го и 

429-го иап вылетели с аэродрома Монино 

прикрывать войска в районе Красный Холм -

Барятинская. Ведущий, старший лейтенант 

А. Н .  Чемоданов, направил истребители на 

чить основные недостатки английского ис- , 
требителя. 

Уже осенью 1 94 1  r. в 78-м иап по предло

жению его командира Б.Ф. Сафонова бы-

Механик 
ремонтирует винт 
«Харрикейна», 
128-Й иап. 
Подмосковье, 
конец 1 94 1  г. 
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Старший лейтенант 
п. г. Сгибнев 

надевает nарашют 
перед полетом, 

апрель 1942 г. 

Подбитый "Хар
рикейн», совершив

ший вынужденную 
посадку под 

Архангельском 
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звено бомбардировшиков J u  88. Один из 
них сбил сам Чемоданов. В свою очередь, на 
«Харрикейны» напали немеuкие истребители 
Bf 1 09. В бою они повредили самолет летчи
ка Парменова. На помошь Парменову приле
тел лейтенант Шляхов, который начал сопро
вождать его к своему аэродрому. К ним при
соединился третий «Харрикейн» из 67-го пол
ка. Лейтенант Спиридонов в горячке боя по
терял своего ведушего Чемоданова и тоже по
шел за этой тройкой. Чемоданов неожиданно 
остался один .  Тут он увидел два истребителя 
и решил, что это его подчиненные. Чемода
нов догнал их, но оказалось, что это « Мессер
шмитты » .  Одного и з  них старший лейтенант 
атаковал в лоб, а затем обстрелял сзади, после 
чего немеи завалился на крыло и пошел вниз, 

но второй противник поджег «ХаррикеЙн». 
Чемоданову пришлось выпрыгнуть с пара
шютом. 

Эта первая военная зима доставила нема
ло хлопот полкам, эксплуатировавшим анг
лийские истребители .  Отмечалось забивание 
грязью и льдом зарядных штуuеров пневмо
системы (у части машин они размешались 
в ступиuе колеса), разрывы или закупорка 
шлангов и трубок, выход из строя бортовых 
воздушных компрессоров, разрушение за
мерзшим маслом дроссельных заслонок кар
бюратора. 

П роблемы с масляной системой возни ка
ли постоянно. Например, 1 6  января 1 942 г. 
младши й  лейтенант Чистяков из 287-го иап, 
в составе звена патрулируя в полосе Химки -
Крюково, обнаружил паден ие давления мас
ла. Вслед за этим из выхлопных патрубков 
повалил серый дым. Лейтенант выключил 
мотор и начал планировать на заснеженное 
поле в 2 км от Химок. П ри посадке на «брю
хо» он сломал винт, помял его кок, нижнюю 
часть капота мотора, снес радиатор, сломал 
правую консоль крыла и несколько стринге
ров с правой стороны фюзеляжа. Потом ока
залось, что промерз дренаж маслобака; при 
прогреве бак лопнул, и масло вытекло. Ко
мандир полка подполковни к  Додонов при
казал утеплить маслобаки и ежедневно перед 
вылетом прочишать дренаж. 

От холода замерзало оружие и элементы 
бортового оборудования. Для борьбы с этим 
в магистрали врезались дополнительные 
сливные краны ,  обеспечивавшие полный 
слив охлаждаюшей смеси и масла на стоянке, 
утепляли трубопроводы, аккумуляторы и ба
тареи. Винты «Ротол» на малом шаге на сто-



янке промерзали (замерзало масло). Двух ча
сов хватало, чтобы втулку полностью закли
нило. Чтобы избежать этого, на втулку вин
та под кок надевали войлочный колпак. При 
температуре н иже _200 ослабевало крепление 
деревянных лопастей в стаканах, и их прихо
дилось дополнительно прихватывать винта
м и .  Радиаторы на стоянке затыкали спеuи
альны м и  подушками, а в полете загоражи 
вали часть радиатора обыкновенной дошеч
кой, размеры которой рекомендовалось под
бирать «опытным путем».  

Ряд трудностей был связан с попыткой 
эксплуатировать «Харрикейн» С водой В сис
теме охлаждения вместо «гликоля». Для это
го в систему приходилось вносить ряд изме
нений: снимали термостат, отрегулирован
ный по «гликолю» И не пропускавши й  в ра
диатор жидкость с температурой ниже 85", 

убирали шунтовую трубу (в обход радиатора) 
и отключал и ряд второстепенных контуров, 
таких, например, как подогрев карбюратора. 
Впоследствии у нас перешли на отечествен
ные антифризы, отличавшиеся большей мо
розостойкостью. Приспособлением англий
ских истребителей к русской зиме спеuиаль
но занималось конструкторское бюро АЛ . 

Голубкова. 
Массовое появление «Харрикейнов» на 

советско-германском фронте произошло 
весной-летом 1 942 r. П и ком можно считать 
июль - в этом месяuе на передовую выпусти
ли сразу восемь полков на этих машинах. Их 
при меняла морская авиаuия на Северном и 
Балтийском флотах, полки В ВС, действовав
шие на Карельском, Калининс ком, Северо
Западном, Воронежском фронтах, и части 
П ВО в различных районах страны .  Всего за 
1 94 1 - 1 942 гг. на фронт отправилось 29 пол
ков на английских истребителях. 

Недостатки «Харрикейнов» дорого обхо
дились советским летчикам. Потери были 
очень велики. Например, в марте 1 942 г. на 
Северо-Западном фронте два полка, воору
женных английскими истребителями, бы
ли обескровлены немuами менее чем за не
делю боев. Недостаточная скорость и плохие 
характеристики вертикального маневра вы
нуждали максимально уплотнять боевые по
рядки и вести бой с истребителями только на 
горизонталях. Известны случаи, когда при 
появлении немеuких истребителей «Харри
кейны» перестраивались в оборонительный 
круг и даже не пытались атаковать. В тяже
лом 1 942 r. среди потерянных нашими В ВС 
истребителей насчитывалось около 8% «Хар
рикейнов», что превышало их долю в обшем 
парке. 

Но в руках умелых летчиков и эти маши
ны достигали сушественных боевых успе
хов даже в условиях численного превосходс
тва противника. Например, в апреле 1 942 г. 

Капитан Дижевский 
и старший лейте
нант Дорошин после 
боевого вылета. 
ВВС Северного 
флота, 1942 г. 

Этот «Харрикейн» 
упал на территории 
Финляндии 
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"Харрикейн», 
переделанный под 

советское воору
жение - две пушки 

ШВАК и два пулеме
та УБТ, на испыта

ниях в НИИ вве 
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четыре «Харрикейна» из 485- го иап под ко

мандованием лейтенанта Безверхнего смело 

вступили в бой с десятью Bf 1 09.  Итог схват

ки: сбиты три «нем иа» И два «ХаррикеЙна». 

1 9  июня семь истребителей из этого же пол

ка, ведомые его командиром г. В .  Зиминым, 

атаковали над Рамушевским «коридором» 1 2  

пикировшиков Jtl 87, которых прикры вали 

1 5  «Мессершмиттов» . Были сбиты десять не

меuких самолетов и один наш. 

«Рекордсменом» , по подсчетам Н . Г. Бод

рихина, является капитан И . И .  Забегайло из 

I -го гв. иап , уничтоживший на «Харрикейне» 

1 2  немеuких машин. 

Однако одного мастерства и героизма лет

чиков было мало. Еше в сентябре 1 94 1  r. был 

поставлен вопрос о модернизаuии вооруже

ния английского истребителя. Причиной яв

лялась не только его недостаточная эффек

тивность, о которой уже говорилось, но и не

хватка патронов кал ибра 7,69 мм, причем в 

первую очередь недоставало трассируюших 

и зажигательных. 20 ноября Главное управле

ние ВВС обратил ось к НКАП с просьбой ор

ганизовать перевооружение «ХаррикеЙнов» . 

Работу поручили ОКБ- 1 5 , которым руково

дил БТ ШпитальныЙ.  Там рассмотрели три 

варианта переделки «Харрикейна» : С четырь

мя 20-мм пушками Ш ВАК, двумя Ш ВАК и 
двумя крупнокалиберными пулеметами БК 

и, наконеи, с четырьмя БК. Последний ва

риант давал выигрыш в весе без ушерба дру-

гим характеристикам, но не был принят, что 

можно было объяснить недостатком крупно

калиберных пулеметов в то время. 

В ОКБ- 1 5  подготовили чертежи доработ

ки истребителя в двух вариантах: первый -

под две пушки Ш ВАК, два пулемета БК и 

шесть реактивных орудий (пусковых балок) 

для снарядов РС-82, второй - четыре пушки 

Ш ВАК и шесть РС-82. Соответственно изго

товили два опытных образuа. В коние 1 94 1  г. 

они прошли полигонные исп ытания. Вто

рой вариант показал большую разрушитель

ную мошь, но самолет стал тяжелее. С двумя 

Ш ВАК и двумя БК взлетн ый вес истребите

ля стал немного меньше, чем у стандартно

го «Харрикейна» I I В. Этот вариант объявили 

основн ым, а его образеu - эталоном. 

И нтересно, что пулеметы и пушки раз

местили асимметрично. Они имели неболь

шой , порядка 50 мм, сдвиг в правую сторо

ну. Примерно таким же образом устанавли

валась первая, ближняя к фюзеляжу, пара ре

активных снарядов, только разниuа по отно

шению к оси самолета была больше - око

ло 1 00 мм. Остальные РС-82 подвешивались 

симметрично. 

Первоначально планировали,  что «Хар

рикейны» будут дорабатываться непосредс

твенно в строевых частях, затем хотел и со

средоточить ее на заводе NQ 2 1  в Горьком. Но 

этот авиазавод был полностью загружен вы

пуском истребителей Лавочкина, поэтому 



переделку английских самолетов под отечес
твенное оружие поручили заводу NQ 8 1 .  При
каз об этом вышел 2 1  февраля 1 942 г. К 20 ап
реля планировали доработать 400 истребите
лей, которые собирались постепенно заби
рать из различных авиачастей .  Оборудование 
и рабочих, которые должны были занимать
ся переделкой «Харрикейнов>}, разместили в 
пустуюших цехах эвакуированного из Мос
квы завода NQ 39 возле Центрального аэро
дрома. Туда перевезли документацию и «эта
лон>}. 

К 1 5  марта план требовал выпуска первых 
60 перевооруженных истребителей. Но с са
мого начала производственни ки столкнулись 
с рядом препятствиЙ. Во-первых, выявились 
расхождения между чертежам и  и «эталоном>} .  
Во-вторых, выпуск пулеметов Б К  прекра
тили,  заменив усовершенствованными УБ. 
1 2  марта приняли решение ставить на само

леты пулеметы УБТ (турельного варианта). 
Они имелись в достаточном количестве, а> 
кроме того, механизм перезаряжания у них 
лучше подходил к «Харрикейну» по потреб
ным усил иям. Пришлось переделать схему 
питания патронами и гильзоотвод. 

Но И УБТ на заводском складе отсутство
вали.  Зато там лежала партия пушек Ш ВАК 
Воспользовавшись чертежами ранее отверг
нутого варианта, первые машины выпустили 
из цеха с комплектом из четырех пушек. Все 
эти неполадки задержал и выпол нение про
граммы:  к 1 8  апреля сдали всего 32 готовых 
истребителя, хотя довели темп до семи ма
шин в день. 

Но к началу мая все 400 «Харрикейнов>} 
были перевооружены, а заводу дали заказ 
на переделку еше 400 истребителей, затем -
дополнительных 200. Дорабатывались как 
вновь поступившие от англичан самолеты, 
так и уже побывавшие на фронте. Бригады с 
завода NQ 8 1  производили эту операцию и на 
подмосковных аэродромах в Кубинке, Хим
ках, Монине и Егорьевске. На этих базах 6-го 
иак П ВО перевооружались машины, которые 
нельзя было перегнать на завод из-за различ
ных неисправностей .  К концу 1 942 г. выпус
тили 925 «Харрикейнов>} С советскими пуш
ками и пулеметами. Каждая машина обош
лась примерно в 1 3  000 рублей. Зато новое 
мошное вооружение расширило возможнос
ти самолета как в воздушном бою, так и при 
действиях по наземным целям .  П равда, не
которое изменение центровки при этом при
вело к запаздывани ю  выхода истребителя из 
штопора и переходу штопора в плоский, но 
это не носило столь уж опасного характера. 

В июле 1 942 г. один из доработанных «Хар
рикейнов» прошел испытания в Н И И  в вс. 
Он имел две пушки Ш ВАК (с боезапасом по 
1 20 патронов) и два пулемета УБТ (по 1 00 
патронов). Под крылья ми предусматрива
лась подвеска шести реактивных снарядов 
РС-82.  В такой комплектации взлетный вес 
составлял 3352 кго 

П редусматривалась также подвеска под 
крылом двух бомб по 1 00 кг или химических 
выливных приборов ВАП -6. Вот последнее 
являлось новинкой. У англичан под «Хар
рикейнов>} иногда вешали дымовые прибо
ры для создания маскировочных завес , а вот 
наступательное химическое оружие для этой 
машины никогда не рассматривалось. Наш 
ВАП -6 представлял собой обтекаемой фор
мы бак, в который заливали раствор отравля-

Летчик ВВС Север
ного флота возле 
"Харрикейна", 
переделанного 
под советское 
вооружение 

Подполковник 
В. Белоусов, коман
дир 1 7-го гв. шаn, 
nрикалывает орден 
одному из летчиков 
полка. Карельский 
фронт, лето 1942 г. 
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Летчики З-го гв. иап 
ВВС Балтийского 

флота изучают 
кабину «Харрикей

на», лето 1 942 г. 

74 

«Харрикейн» 
с советским 

вооружением на 
Северо-Западном 

фронте, 1942 г. 

ющего вещества. Ш татными у нас тогда счи

тались иприт и люизит, а растворителем яв

лялся керосин. Жидкость вытеснялась из ба

ка напором набегающего потока воздуха и 

разбрызгивалась через насадок. Выливные 

приборы предназначал ись для атаки с брею

щего полета на войска на марше и на позици

ях, а также на обозы на дорогах. 

Вооружение и боезапас добавили к взлет

ному весу «Харрикейна» 1 7 1  кг. Аэродина

мика самолета несколько ухудшилась за счет 

выступающих направляющих под реактив

ные снаряды и бомбодержателей, а также 

стволов наших пушек и пулеметов. У «Хар

рикейна>} I I В  стволы « Браунингов>} исходно 

были упрятаны в крыло, а отверстия в пере-

дней кромке последнего перед стрельбой за

клеи вались бумагой. 

Летали на испытаниях капитан Голфастов 

и майор Хомяков. Всего получилось 22 часа 

1 5  минут летного времени. Увеличение ве

са и ухудшение аэродинамики, безусловно, 

сказал ись на летных данных. Максимальная 

скорость упала до 498 км/ч ( по другому до

кументу - до 490 км/ч),  немного пострадали 

разбег и маневренность. Подвеска реактив

ных снарядов обошлась в 9 км/ч, бомбы «съе

дали>} 1 6  км/ч , громоздкие выливные прибо

ры - 19 км/ч. Можно это сравнить с тем, как 

влияет закрытие фонаря кабины, - это да

вало разницу в 1 3  км/ч. UeHTpoBKa самоле

та после переделки сместилась вперед, не

сколько ухудшив штопорные характеристи

ки, но сочли, что это не опасно. 

Надо сказать, что «Харрикейн>} В нашей 

стране тоже довольно часто использовал

ся как истребитель-бомбардировшик и от

части как штурмовик. Самолет с отечествен

ным вооружением и с подвеской двух бомб 

ФАБ- I ОО легко управлялся, лишь незначи

тельно ухудшились взлетные характеристи

ки, а скорость снизилась на 42 км/ч. Само

лет был живуч - как-то раз машина АЛ. Ко

жевникова из 438-го иап получила 1 62 про

боины, но тем не менее летчику удалось бла

гополучно сесть на своем аэродроме. Не раз 

отмечались удачные бомбо-штурмовые уда

ры «ХаррикеЙнов>}. Летом 1 942 r. самолеты 

1 9 1 -го иап (имевшие советское вооружение) 

пушками и ракетами вдребезги разнесли не

мецкую автоколонну под Новым Осколом. 



А в августе 1 943 г. «Харрикейны» совмест

но с Ил-2 разбомбили немецкий аэродром в 

районе Луостари, уничтожив 1 1  истребите

лей и один транспортный самолет Ju 52/3т.  

К таким операциям часто привлекали истре

бител ьные полки ВВС, но кое-где «Харри

кейны» имелись и в чисто штурмовых пол

ках, например в 65-м на Севере. 

В августе 1 942 г. на Балтийском флоте на

чал действовать 3-й гв. иап, полностью уком

плектованный английскими истребителями, 

перевооруженными пушками Ш ВА К  и пу-

леметами УБК (всего имелось 23 машины). 

С 14 августа он прикрывал Ораниенбаумс

кий плацдарм .  Летчики полка успешно бо

ролись с бомбардировшиками противника. В 

то же время, осознавая недостаточ ность лет

ных данных «Харрикейна» по сравнению с Bf 

1 09, при появлении немецких истребителей 

применяли исключительно оборонительную 

тактику. Сначала попробовали ходить в ло

бовые атаки , но большой удачи это не при

несло. Затем внедрили «карусель» . Самоле

ты выстраивал ись в круг, а затем спиралью 

"Харрикейн» с  
подвеской шести 
РС-82 выруливает 
на взлет. Донской 
фронт, 1942 г. 

«Харрикейн» 
вернулся после 
боевого вылета. 
Юго-Западный 
фронт, 1942 г. 

75 



76 

Перевозка 
«Харрикейнов» по 
железной дороге 

набирали высоту внутри круга «Мессерш

миттов)}, имевших больший радиус разворо

та. Чем выше удавалось подняться, тем мень

шим становилось преимушество противника. 

Затем «Харрикейны)} делали попытку атако

вать сверху. Наконец, остановились на про

стом оборонительном круге, в котором каж

дый летчик прикрывал хвост машины, иду

шей впереди. Круг постепенно смешался на 

свою территорию. 

Несмотря на то что почти все бои шли при 

численном превосходстве немцев (в  сред

нем в полтора раза),  иногда летчикам 3-го гв. 

иап удавалось достичь неплохих результатов. 

1 7  августа восемь «Харрикейнов)} вели бой с 

шестью истребителями, определенными как 

« DXXI с убираюшимся шасси)}. Очевидно, 

это были финские G.50. Два из них сбили,  не 

имея потерь. 1 1  сентября в районе Первого 

городка тоже восьмерка наших столкнулась 

с таким же количеством Bf 1 09F. Результат: 

сбиты три «Мессершмитта)} и один «Харри

кеЙн)}. Всего с 14 августа по 22 сентября полк 
уничтожил 5 1  самолет противника, потеряв 

14 своих. 

Серьезным испытанием для «Харрикей

нов>) стало участие в боях на Дону, а затем на 

дальних подступах в Стал и н граду. Если на 

Севере немцы зачастую применяли устарев

шую технику, то летом 1 942 г. на юг они бро

сили все лучшее, чем располагали.  

Именно туда срочно перебросили 235-

ю иад под командованием подполковника 

ИД. Подгорного. В нее сначала входили 1 9 1 ,  

436 и 46-й полки, к которым потом добави

ли 1 80-й иап - все они были укомплектова-

ны только «ХаррикеЙнами)}. В начале июня 

дивизия была готова к боевой работе. Одна

ко в донесениях политотдела аккуратно гово

рилось о «недоверии летного состава к «Хар

рикеЙнам)} .  

Наша авиация действовала в исключитель
но тяжелых условиях, когда противник гос

подствовал в воздухе. За первые пять дней 

июля «Харрикейны)}, несмотря на постоян

ные перебазирования, нехватку бензина и 

запчастей, сбили 29 самолетов неприятеля. 

Особенно отличился старший политрук Х. М.  

Ибатулин, лично сбивший 1 июля две вра

жеские машины и не вышедший из боя, хо

тя на его «Харрикейне)} сорвало капот мотора. 

Отчасти успех английских машин объяснял

ся их удачным взаимодействием с советскими 

самолетами и хорошей подготовкой летавших 

на них пилотов. За июль дивизия потеряла 1 7  

«Харрикейнов)}, а противник, по крайней ме

ре, вдвое больше боевых машин. Постепенно 

обе сражаюшиеся стороны повысили качест

венный уровень брошенной в бой авиацион
ной техники. Над Сталинградом появились 

самые современные модификации «яковле

вых)} И «лавочкиных». Отсутствие пополне

ний привело к тому, что английские истре

бители постепенно исчезли из парка 8-й воз

душной армии. На 1 августа их осталось всего 

1 1 , из которых боеспособны были три. 

Это явление было не локальным, а повсе

местным. Если на 1 июля 1 942 г. в ВВС име

лось 202 «Харрикейна)), то В ноябре их оста

лось лишь 1 30. Они продолжали играть за

метную роль только на северных участках со

ветско-германского фронта. 



МАСТЕР НА ВСЕ РУКИ 

в декабре 1 940 г. тактика английских истре

бителей изменилась. Они стали делать упор 

на наступательные действия над чужой тер

риторией. И сnользовались два варианта их. 

Под кодовым словом « Рубарбо) проходили 

рейды небольших групп истребителей. В вы

деленном районе они атаковали все замечен

ные воздушные uели,  а также при случае что

то на земле, в основном транспортные средс

тва. Словом «Серкус» обозначались действия 

более крупных смешанных групп самолетов, 

включавших и истребители,  и бомбардиров

шики. В этом случае задавалась конкретная 

uель - завод, аэродром, железнодорожная 

станuия. Истребители обеспечивали бомбар

дировшикам охранение на пути к uели и от 

нее, а также подавление средств П ВО. 

Весной 1 94 1  г. из 56 эскадрилий,  участво

вавших в подобных оnераuиях, 29 были во

оружены «ХаррикеЙнами».  Постепенно зона 

их действий охватила и nрибрежные районы 
Франuии, Бельгии и Голландии,  к пулемет

ному огню добавились бомбы. 

Весь 1 94 1  г. размах наступательных дейс
твий британских истребителей возрастал. 

Не последнюю роль в этих оnераuиях играли 

«ХаррикеЙны».  Эффективность их действий 

резко возросла после поступления самоле-

тов модификаuии l IC Они успешно поража

ли nаровозы, небольшие суда и легкоброни

рованную технику. Следуюшим шагом стало 

внедрение бомбовой подвески . «Харрикейн» 

стал способен работать как легкий бомбарди

ровшик, а сбросив груз - отбиваться, как ис

требитель. 

В британской авиаuии с начала 1 942 r. 

«Харрикейн» все больше переходил на роль 

истребителя-бомбардировшика и штурмо

вика. Как «чистый» истребитель он был уже 

мало nриroден и на Европейском театре бое

вых действий постепенно вытеснялся «Спит

файром» . Иенность «Харрикейна» как штур

мовика еше более возросла после оснашения 
его реактивными снарядами. Он стал первым 

британским одноместным истребителем, по

лучившим подобное оружие. Самолет нес во

семь неуnравляемых ракет (по советской тер

минологии того времени - реактивных сна

рядов) типа UP. Предназначали их в первую 

очередь для поражения небольших судов. За

каз на оснашение «Харрикейна» ракетами 

поступил в октябре 1 94 1  r. Первые три опыт

ные «двойки» получили балки под три ракеты 

под каждым крылом. Ракета U P  была весь

ма nримитивна - просто труба, наполнен

ная твердым топливом. Шашка имела внутри 

"харрикейны' IIС 
из З-й эскадрильи 
во время одного из 
рейдов за Ла-Манш 
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Подвеска 
английских 27-кг 

реактивных 
снарядов 

Подвеска 1 12-кг 
бомбы под крыло 

"Харрикейна» 

I 
I 
I I I I I 

: : I : 
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продольный канал и зажигалась с переднего 

KOHua (от боеголовки). В хвосте имелись три 

треугольных киля. Первый «Харрикейн» l lA 

с подвеской ракет поднял в воздух К. Уоррен 

23 февраля 1 942 г. Уже на следующий день эта 

машина пристynила к стрельбам на полигоне 
в Боскомб-Дауне. Хотя из-за плохих баллис

тических характеристик точность оказалась 

невысокой, простота и дешевизна ракетного 
оружия привели к его массовому производс

тву и применению. Массу боеголовки в про

uecce доводки увеличили с 1 8  до 27 кг, а чис

ло ракет на  истребителе - до восьми.  Стаби

лизаторов у ракеты стало четыре, и они по

лучили прямоугольную форму. Выпускали 

три варианта ракет: бронебойные, фугасные 

и учебные. Фугасными стреляли с дистанuии 

300-400 м, бронебойными - с 200 м. 

А вот другой вид ракетной системы, испы
тывавшийся на «Харрикейне» , так и остал

ся в опытных образuах. Речь идет об одном 

из первых снарядов класса «воздух - воз

дух» , называвшемся «Санфлауэр Сид» . Прав

да, для «Харрикейна» это оружие не предна

значалось, а лишь опробовалось на нем. Эти
ми ракетами собирались отпугивать истреби

тели HeMueB, осыпавшие сверху строй бом

бардировщиков мелкими бомбами. Ракета 

выnyскалась, как из миномета, из трубы, на

клонно стоявшей за кабиной самолета. Как 

осуществлял ось при этом приuеливание, не 

очень понятно. 

Испытывали на «Харрикейне» И тяжелые 

(227 кг) неуправляемые ракеты «Лонг Том » .  

Самолет нес их две - п о  одной с каждой сто

роны.  

Все шире применялась бомбовая подвеска, 

разнообразнее становился ассортимент бое

припасов. Вместо крynных бомб по 1 1 3 или 

227 кг под крыльями истребителя теперь мож

но было подвесить контейнеры для мелких 

бомб SBC. В гнезда этого контейнера обычно 

укладывали осколочн ые или учебные бомбы. 

Испытывали англичане и спеuиальные про

тивосамолетн ые бомбы. Они предназнача

лись для поражения сверху строя бомбарди

ровщиков противника. «Харрикейн» нес две 

такие бомбы по 1 1 3 кг. Взрыватель был фо

тоэлектрического типа и срабатывал от тени 

самолета-uели. 

При использовании традиuионн ых типов 

бомб «Харрикейны» летали парами,  а чаще 
четверками. Бомбили с пикирования, осу

ществляя сброс с высоты 1 500 - 3000 м. Ра

диyc действия с бомбами был около 240 км. 
Вместо бомб на бомбодержателях крепи

лись дымовые приборы SCl, по одному с 



каждой стороны фюзеляжа. «Харрикейны,)

дымозавесчики использовались в ряде опе

раuий в Европе в 1 943- 1 944 гг. 

В роли истребителей-бомбардировщиков 

и щтурмовиков «Харрикейны,) активно ис

пользовались в уже упоминавщемся рейде 

на Дьепп в мае 1 942 г. К операuии «Юбилей,) 

привлекли щесть эскадрилий этих истребите

лей модификauий 1 1 8  и НС плюс две, 1 74-ю 

и 1 75-ю, мащины которых были оснащены 

бомбодержателями. Перед высадкой десан

та на восходе авиаuия нанесла удары по бе

реговым и зенитным батареям. Первой нале

ту подверглась береговая батарея « Гесс» .  Ее 

обстреляли из пущек «Харрикейны» I I C 43-й 

эскадрильи; один из истребителей был сбит 

немеuкими зенитчиками. Затем на батарею 

обрущили бомбы двухмоторные бомбарди

ровщики «Бостон». 

Затем над побережьем появились истре

бители 3, 1 74,  245 и 253-й эскадрилий,  ко

торые щли под прикрытием «Спитфайров». 

Так, 3-й эскадрилье досталась зенитная ба

тарея 37-мм пущек, стоявщая на набережной 

в Дьеппе. На первом же заходе один «Харри

кейн» подожгли,  и он упал. 

1 74-я эскадрилья с пологого пикирования 

отбомбилась по береговой батарее « Гитлер» . 

Сбрасывали бомбы по 1 1 3 и 227 кг. На отхо

де англичан перехватил одинокий «Фокке

Вульф», сбивщий самолет командира эскад

рильи Л а  Файоля. Несколько мащин были 

повреждены немеuкими зенитчиками. Два 

летчика получили ранения, но дотянули до 

аэродрома в Англии,  три самолета с задания 

не вернулись. 

В течение всей операuии в Дьеппе «Харри

кейны» поддерживали высаженные на берег 

войска, частично возмещая нехватку артил

лерии,  препятствовали выдвижению HeMeu

ких резервов, а позже прикрывали эвакуа

uию десантников. 

"харрикейны' IIС 
на патрулировании 
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«Линкор Колли» 
В полете, 1940 г. 

«Харрикейн» 
IIBjТгop на Мальте 
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СРЕДИЗЕМНОЕ МОРЕ И АФРИКА 

Более простой в эксплуатации и ремонте «Хар

рикейн» намного раньше, чем «Спитфайр», 

«освоил» разнообразные театры боевых дейс

твий. Одним из них стало Средиземноморье. 

Вся авиация на этом театре подчинялась 

главному маршалу авиации Лонгмору. Она 

дислоцировалась на базах в Египте, Судане, 

Сомали,  Адене, Палестине, Трансиордании 

(современной Иордании),  Восточной Аф

рике, Ираке, на Кипре и побережье Персид

ского залива. На все это пространство у не

го имелось всего лишь около 300 машин, в 

основном относившихся К разряду старья. 

Наиболее древними были транспортные са

молеты «Валентиа» , выпушенные в 1 922 г. У 

итальянцев насчитывалось примерно столь

ко же техники в Л ивии плюс около 1 50 в Вос

точной Африке и полсотни на Додеканезс

ких островах. 

Английские колонии соприкасались с ита

льянскими в Восточной Африке. Сомали 

тогда делилось пополам - на Британское Со
мали (на севере) и Итальянское Сомали (на 
юге). С юга Итальянское Сомали граничило 

с другой британской колонией - Кенией. А 

Британское Сомали ,  в свою очередь, сопри

касалось с запада с Абиссинией (Эфиопией), 

захваченной итальянцами несколько лет на

зад. На  севере контролировавшийся англи

чанами Египет имел обшую границу с италь
янской Л ивией. Формально Египет сохранял 

нейтралитет, но обе воююшие стороны это 

не смушало. Египетское правительство ник

то ни  о чем и не спрашивал. Единственно -

египетская армия в боевых действиях учас

тия не принимала. 
А «Харрикейн» у Лонгмора имелся всего 

один.  В кон це 1 939 г. один из ранних «Хар

рикейнов» I прислали в Хартум (Судан) для 

тропических испытаний. Когда Италия всту
пила в войну, эту машину перебросил и на 

фронт к ливийской границе. При этом Еги

пет формал ьно сохранял нейтралитет. Этот 
одинокий истребитель, прозванный «Лин

кор Колли» (на нем летал коммодор Р. Кол

лишоу, командовавший 202-й группой), по

являлся то там,  то здесь, чтобы создать у про

тивника впечатление наличия у англичан 

значительного количества современной тех

ники. На самом деле весь парк истребитель
ной авиации у англичан в Африке тогда со

стоял из бипланов « Гладиатор» и еще более 

старых « Гонтлитов» ; на юге у южноафрикан

цев летали «Фьюри» ,  уже снятые с вооруже

ния в метрополии.  Но у итальянцев в коло

ниях авиатехника тоже не отличалась новиз
ной. Например, среди истребителей были 

только старомодные бипланы C R.32 и C R.42 



с неубирающимся шасси и открытыми каби

нами. 
Граниuа с Ливией проходила в основном по 

пустыне, которую в Египте называли Запад

ной пустыней. Обитаемые места сосредота

чивались вдоль побережья , где шла и единс

твенная в этих местах приличная дорога. В 

узкой полосе вдоль берега Средиземного мо

ря и велись в основном боевые действия. 

В это время в Адене выгрузили лишь пер

вую партию запчастей для «ХаррикеЙнов» . 

Это был реквизированный заказ Польши: 

с надписями и инструкuиями на польском 

языке. Сами же самолеты утонули вместе с 

перевозившим их пароходом. 

На Мальте в начале войны всю систему 

П ВО обеспечивали четыре «Си Гладиатора>), 

один из которых быстро вышел из строя, и 
его разобрали на запчасти. Через три недели 

к ним добавились четыре «ХаррикеЙна» . И 

вот эти семь машин противостояли двумстам 
самолетам противника ,  сосредоточенным на 

Сиuилии! Из-за нехватки патронов на «Хар

рикейнах>) оставили всего по шесть пулеме

тов. Запчастей не было: механики подбирали 
кое-что от разбитых самолетов других типов. 

Но в августе авианосеu «Аргус» привез дю

жину «Харрикейнов» 1 ,  которые взлетели с 

палубы в 200 милях от Мальты. Запчасти и 

механиков доставляли на остров подводны

ми лодками. Подобные рейсы совершали 

и позднее, и не всегда удачно. Так, 1 7  нояб

ря тот же «Аргус» ,  опасаясь вражеских бом

бардировщиков, поднял истребители в воз-

дух слишком рано. Из 1 2  машин до Мальты 

долетели только четыре. У остальных кончи

лось горючее, и они упали в море. 

В Египет самолеты шли с западного побе
режья Африки. Там ,  в портах британских ко

лоний, чаще всего в Такоради (в современ

ной Гане), их выгружали с судов, собирали 

и по воздуху гнали на фронт. Маршрут про

легал через Нигерию, франuузские колонии 

в Экваториальной Африке и Судан. Первые 

шесть «Харрикейнов», которые вел лидер -

бомбардировщик « Бленхейм» , вылетели из 

Такоради 1 9  февраля 1 940 г. Спустя неделю 

пять из шести (одну машину потеряли по до

роге) истребителей приземлились на аэро

дроме Абу-Суэйр в Египте. 

В коние сентября 1 940 г. в Абу-Суэйре со

средоточили первую полную эскадрилью 

«Харрикейнов» - 274-ю. Она приняла учас

тие в отражении наступления противника, 

начавшегося 1 О сентября. Войска итальянс

кого маршала Граuиани попытались, пройдя 

вдоль побережья, вторгнуться на территорию 

Египта. За два дня итальянuы углубились за 

линию граниuы примерно на \ 00 км,  а затем 

застряли и простояли в обороне у деревни 

Сиди-Баррани почти два месяuа. 

К этому времени к силам Лонгмора приба

вились еще две эскадрильи «Харрикейнов» , 

73-я и 208-я. В декабре эти самолеты участ

вовали в поддержке уже английского наступ

ления в Л и вию. Ими было уничтожено мно

го машин типов SM .79, C R.42 и Са 3 \О,  а так

же их привлекали к штурмовке отступающих 

«Харрикейны» I 
в Египте, 
конец 1940 г. 
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"ХаррикеЙН>I 
I/С/Тrор в Ливии 

"ХаррикеЙН>I 
сопровождает 
колонну войск 

в Западной 
пустЬ/не 

итальянских колонн. Господство английс

кой авиаuии в воздухе было полным, у «Хар

рикейнов» по другую сторону фронта не на

ходилось соперников. Итальянuы побежа

ли,  бросая технику и оружие. Девять дивизий 

противника попали в окружение. За два ме

сяuа англичане оккупировали все побережье 

Киренаики. 

Но торжество было недолгим. С одной сто

роны, часть сил пришлось отправить в Гре
uию, с другой - на помошь итальянuам при

был Африканский корпус Роммеля, подде

ржанный силами Л юфтваффе. Встречный 

удар немеuких танков оказался сокруши

тельным. К 3 1  марта 1 94 1  r. противник опять 

вышел к египетской граниuе. 
В KOHue апреля англичане заполучили но

вую «болячку». Регент Рашид Али в Ира

ке поднял мятеж и бросил иракскую армию 

против английских баз в этой стране. Основ

ной удар наносился по учебному ueHTpy ВВС 

на аэродроме Хаббания близ Багдада. Раши

да Али поддержали HeMUbI ,  приславшие не-

большое количество бомбардировшиков Не 

I I I  и тяжелых истребителей Bf 1 1 0. При пе

релете они использовали франuузские аэро

дромы в Сирии и Ливане, которые им пре

доставило сотрудничавшее с Герман ией пра

вительство Виши. Мятеж довольно быстро 

подавили,  попутно уничтожив практичес

ки всю иракскую авиаuию. Здесь свой вклад 

внесли и «ХаррикеЙны» . Остатки немеuкой 

авиагруппы через Сирию эвакуировались в 
Греuию. 

На следуюшем этапе англичане решили ли

шить противника возможности использовать 

Сирию и Л иван ,  выбив оттуда вишистов. В 

июне туда вторглись британские, индийские 

и австралийские войска, поддержанные час

тями «Свободной Франuии» .  Двумя колон

нами они шли на Бейрут и Дамаск. С воздуха 

их прикрывали летчики Королевских в вс. 
Действовали они достаточно эффективно: 
франuузы потеряли 55 самолетов, а англича

не всего три истребителя.  1 2  июля войска ви

шистов в обеих колониях капитулировали.  



С марта 1 94 1  r. старые «Харрикейны» 1 пос
тепенно заменялись модификацией 1 1 .  Вой

на в Африке велась на два фронта - в Л и вии 

и в Восточной Африке. В Эфиопии и Сома

ли дела шли прекрасно, там действовали в 

основном южноафриканские летчики, о ко

торых будет рассказано позже. Итальянское 

старье сбивалось в воздухе и расстреливалось 

на аэродромах. В Л ивии же англичанам про

тивостояли опытные летчики Люфтваффе на 

вполне современной технике. Но постепен

ное усиление британской авиации в Египте 

плюс подкрепления из доминионов позво

лили достичь значительного количественно

го превосходства в воздухе. Однако на земле 

противник бы достаточно силен, и бои шли с 

переменным успехом. 

Чтобы лишить англичан важной опорной 

базы, немцы и итальянцы в конце декабря 
1 94 1  r. обрушили новые мошные воздушные 

удары на Мальту. За сутки на цели на острове 

совершали более 200 самолето-вылетов. На

леты противника отражали в основном «Хар

рикейны»; первые «Спитфайры» прибыли 

лишь в апреле 1 942 r. 

Боевые действия в Северной Африке про

должались с переменным успехом. Условия 

для летного и технического состава были 

нелегкими. Жара, паля шее солнце, нехват
ка воды, мелкая пыль, поднимаемая ветром. 

Оборудованных аэродромов имелось мало, 

базировались по большей части на твердых 

солончаках. П ыль, проникаюшая в двигате

ли самолетов, быстро выводила их из строя. 
Лишь весной 1 94 1  г. из Англии стали прибы

вать истребители с мошными «тропически

ми» фильтрами. Фильтр устанавливался пе

ред штатным воздухозаборником карбюра

тора и закрывался новой, увеличенной, ниж

ней панелью капота. «Харрикейн» при этом 

приобретал характерную «бороду» .  
Фильтр уменьшал износ деталей и увели

чивал ресурс мотора, но сопротивление на 

входе в патрубок тоже росло, уменьшая мош

ность. Скорость самолета падала, взлетная 

дистанция увеличивалась. Отключить же 

фильтр в полете было невозможно. 

«Харрикейны» честно служили во всех кам

паниях боевых действий в Северной Африке 

как истребители ,  штурмовики и разведчики. 

В июне 1 942 г. они помогали отразить очеред

ное наступление, организованное Роммелем. 

Немецким танкам удалось значительно про

двинуться в глубь Египта. Но дальше их ос

тановила английская 8-51 армия. А затем она 

и сама перешла в контрнаступление. «Харри

кейны» боролись с самолетами противника и 
работали по целям на земле. 

3 июля 1 942 г. 274-51 и 1 -51 южноафрикан

ская эскадрильи перехватили шедшую к 

фронту группу из 1 5  пикировшиков Ju 87 и 

семи истребителей Bf 1 09. Летевшие выше 
англичане связали боем истребители, а юж

ноафриканцы рванулись к бомбардировши-

"Харрикейны" IIС 
94-й эскадрильи 
после взлета с 
аэродрома Эль
Гамиль (Египет), 
лето 1942 г. На не
которых истребите
лях ДЛЯ облегчения 
сняли по две пушки 

83 



84 

«Харрикейн» из 
12В-й эскадрильи 

во Фритауне 
(Сьерра-Леоне), 

начало 1942 г. 

кам. Позже все перемешались, но атака полу

чилась чрезвычайно удачной. В обшей слож

ности сбили 1 3  вражеских самолетов и два 

повредили. Наивысшего результата достиг 

южноафриканский лейтенант Коллингвуд, 

уничтоживший три пикировщика. 

В боях под Эль-Аламейном, в которых не

MUbI потерпели поражение, в октябре-нояб

ре 1 942 г. шесть эскадрилий «Харрикейнов» 

уничтожили 39 танков, 2 1 2  грузовиков и бро

нетранспортеров, 42 орудия, свыше 200 дру

гих транспортных средств и четыре склада 
с боеприпасами и горючим. При этом было 

потеряно 1 1  летчиков. 

13 ноября англичане взяли Тобрук, 1 9-го 
Бенгази. А затем HeMueB взяли в клещи. Вой

ска союзников высадились в Алжире и Ма

рокко, создав еще один фронт на западе. Там 

тоже действовали «ХаррикеЙны».  HeMUbI от-

ступили на территорию Туниса. Флот и ави

аuия союзников отрезали их от источников 

снабжения. Геринг попытался организовать 

воздушный мост в Тунис с Сиuилии,  но ан

глийские и американские истребители «пач

ками»  расстреливали неуклюжие транспорт

ники. Оставшиеся без продовольствия, бое

припасов и медикаментов остатки немеuких 

и итальянских войск в Тунисе капитулирова

ли 1 2  мая 1 943 r. 
«Харрикейны» базировались и в Западной 

Африке - в Гамбии, Либерии и Сьерра-Леоне. 

Там дислоuировалось несколько эскадрилий и 

отдельных отрядов. HeMueB поблизости не бы

ло, опасались франuузов, колонии которых 

находились рядом. Истребители прикрывали 

порты, узлы перегоночной трассы в Египет и 

сопровождали у побережья летающие лодки, 

охотивщиеся за немеuкими субмаринами. 



ОХОТНИКИ ЗА ТАН�И 

С 1 939 г. фирмами « Роллс- Ройс>} И «Виккерс» 

велась разработка скорострельных противо

танковых пушек калибра 40 мм. При этом 

предусматривалось их использование и на 

самолетах. Авиаuионные варианты готови

лись с мая 1 940 г. Через ГОд, в мае 1 94 1  г. , ми

нистерство авиапромышленности сообшило 

фирме «Хокер>}, что может предоставить две 
пушки Виккерс s.  

30 мая uex в Кингстоне взялся за передел

ку серийного истребителя. Две пушки подве
шивались в контейнерах под крыльями,  там 

же в магазинах хранился и боезапас ( 1 5  сна

рядов на ствол) .  Из двенадuати пулеметов ос

тавили только два - для пристрелки; они за

ряжались смесью обычных и трассируюших 

патронов. Вес самолета был всего 3390 кг -

меньше, чем при установке четырех 20-мм 

пушек « Испано». На опытной машине также 

сняли всю броню. 1 8  сентября 1 94 1  r. испы

татель Сет-Смит совершил на противотанко

вом «Харрикейне>} первый полет. 

8 декабря из министерства авиапромыш

ленности пришла бумага с предложением 

приспособить конструкuию под другую пуш
ку - Роллс-Ройс B F  с ленточным питанием. 

Как ни странно, боезапас здесь был мень

ше - всего 1 2  снарядов. Оба варианта, прой

дя испытания, были запушены в серию, но 

вскоре все противотанковые машины, обоз

наченные I I  О, стали комплектоваться пуш

ками Виккерс s. Большая часть выпушен-

ных «Харрикейнов>} 1 1 0  отправилась за ру

беж, в основном на Ближний Восток, и бы

ла оснашена тропическими фильтрами. Пер

вые серии имели такую же бронезашиту, как 

истребитель «Харрикейн>} I IC,  но в строевых 

частях ее снимали полностью или частично, 

чтобы улучшить летные данные. 

Впервые тип I 1 О применили в Северной 
Африке, в боях у Бир-Хакейма летом 1 942 г. 

Пушки эффективно поражали с малых вы

сот немеuкие и итальянские танки и броне

автомобили.  Однако из-за отсутствия бро

ни или ее недостаточности «Харрикейн» I l O  

сам оказался очень уязвим и со стороны ог-

Летчик 
б-й эскадрильи 
у "Харрикейна» IID 
в Северной Африке 

Серийный 
"Харрикейн» IID 
с 40-мм пушками 
Виккерс S 
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ня С земли, и от истребителей противни

ка. Поэтому с июля 1 942 r. броню нарасти

ли, что подняло взлетный вес до 3935 кг и в 
сочетании с большим сопротивлением под

крыльных гондол серьезно ухудшило и ско

ростные, и маневренные качества самолета. 

«Харрикейны>} 1 1  D летали обычно с сильным 

истребительным прикрытием, поскольку са

ми полноuенно вести бой с истребителями 

противника не могли. 

В Европе на машинах типа 1 1  D летала всего 

одна эскадрилья, 1 84-я , в Англии. Она имела 

на вооружении самолеты с пушками Роллс
Ройс ВЕ Она занималась в основном охотой 

за транспортными средствами - автомоби

лями, поездами,  небольшими судами - по ту 
сторону Ла-Манша. 

П родолжением линии самолетов непос

редственной поддержки стала модификаuия 
I I Е. Разработку ее как спеuиальной машины 

для Североафриканского театра начали в ию

не 1 94 1  г. С ее фюзеляжем можно было стыко

вать как стандартные крылья типов В или С, 

так и новое усиленное крыло, ориентирован

ное в основном на наружную подвеску. Гру

зом могли быть бомбы или ракеты, а с марта 

1 942 г. предусмотрели и контейнеры с 40-мм 

пушками, как у модификаuии I I О. Бронеза

шиту самолета спереди усилили. С учетом ра
боты в тропиках плошадь радиатора увеличи

ли,  а снизу его прикрыли броней. 

Опытный образеu «Харрикейна>} I I Е  под

нялся в воздух 23 марта 1 943 г. с н изковы
сотным мотором «Мерлин>} 27 ( 1 620 л.с.) и 

трехлопастным пропеллером. Позднее его 

заменили на « Мерлин>} 32 ( 1 700 л.с.)  с четы

рехлопастным винтом. Однако серия ком

плектовалась двигателями типов 24 или 27 

(большинство) и старыми трехлопастными 

пропеллерами. Серийное производство мо

дели 1 1  Е начали в Кингстоне в апреле 1 943 г. 

После выпуска 290 машин в связи с большим 

количеством изменений самолет переиме

новали в «Харрикейн>} IV (модификаuия 1 1 1  

с мотором Паккард «Мерлин>} 2 8  американс

кого производства осталась лишь на бумаге). 

Все «четверки>} имели тропические фильтры. 



«Харрикейн» 'У отличался так называе

мым «универсальным» крылом. Оно позво
ляло подвесить под каждой плоскостью 40-

мм пушку, или четыре неуправляемые раке

ты, или одну бомбу в 1 1 3 или 227 кг, или одну 

кассету мелких бомб SBC, или один дымовой 

прибор SCI ,  или один дополнительный бен
зобак (их имелось три типа, из них два могли 

сбрасываться).  

С июня 1 943 г. «четверки» применили в Ев

ропе, с июля - в Тунисе. В Европе в основном 

охотились за паровозами, в Африке - за бро

нетехникой. Чаше летали с ракетами, реже -

с пушками. Попытки брать под одно крыло 

ракеты, а под другое пушку провалились -

асимметрия отдачи не позволяла точно по
пасть в uель, а ракеты от рывка после пушеч

ного выстрела срывались с направляюших. 

А вот с подвесным баком с одной стороны и 

четырьмя ракетами - с другой летали часто 

и без серьезных затруднений. Всего «Харри

кейн» lУ использовали 1 1  эскадрилий.  

в коние войны на «четверке» испытывали 

уже упоминавшиеся тяжелые неуправляемые 
ракеты (J]OHr Том» В 227 кг. «Харрикейн» нес 

по одной ракете под каждым крылом. В бою 

их так и не применили.  
Последние «Харрикейны» 'У выпустили в 

июле 1 944 г. К кониу производства на каждые 
три истребителя модификаuии НС собирали 

один самолет типа lУ. Всего изготовили 524 

машины этого варианта. 

Последним штурмовиком стал «Харри

кейн» У. Он являлся модернизаuией «четвер

КИ» С мотором «Мерлин» 32 и четырехлопас
тным винтом и предназначался для дальне

восточного театра. У земли этот двигатель 

давал 1 700 л .с. вместо 1 620 л .с.  у «Мерлина» 
27, но из-за большой теплонапряженности 

был склонен к перегреву. В итоге два опыт

ных самолета после испытаний переделали 

в стандартные «Харрикейны» 'У. На «пятер
ках» эволюuия конструкuии «Харрикейна» 

закончилась. 

«Харрикейн» V 
в полете 
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« ПОСЛЕДНИЙ ИЗ МНОГИХ» 

Параллельно с «четверками» британские за

воды долго строили тип I IC. Он стал самой 

массовой модификаuией «ХаррикеЙна». За

воды фирм «Хокер», « Глостер» И «Ости н» из

готовили В обшей сложности 47 1 1  самолетов 

этого типа. Кроме того, под стандарт 1 I  С при 

капитальном ремонте переделывались истре

бители более ранних вариантов; их количест

во неизвестно. 

В ходе серийного производства «Харри

кейн» I IС мало изменился. На поздних сери

ях лишь немного усовершенствовали лафеты 

пушек (внешне это отразилось в перемеше
нии амортизаuионных пружин). 

Несколько раз делались попытки улучшить 

обзор назад, на который шли справедливые 

нарекания летчиков. Его закрывал громозд

кий гаргрот. Еше в октябре 1 940 г. на моди

фикаuии 1 опробовали фонарь кабины с бо

ковыми выштамповками прозрачных пане

лей по образuу «Спитфайров» -фоторазвед

чиков. 
Позднее такой фонарь установили на опыт

ном образuе «Харрикейна» 1 1 , добавив два 

зеркала по бокам. Но изображение через вы

ступы сильно искажалось. В форму выштам

повок последовательно внесли несколько из

менений, но и это не помогло. «Харрикейн» 

так и остался до самого кониа со своим ста
рым фонарем. И нтересно, что даже и не ста

вился вопрос о ликвидаuии гаргрота и введе

нии фонаря-«пузыря» с круговым обзором. 

Поскольку фирма не смогла предложить 

эффективное решение проблемы, летчики 

занялись самодеятельностью. В ряде эскад

рилий в метрополии над козырьком ставили 
большое зеркальuе от автомобиля. На этом 

попытки улучшить обзор из кабины закон

чились. 

Именно самолет модификаuии I IС, полу

чивший имя «Ласт оф ЗИ мэни» - « Послед

ний из многих» , стал последним, 1 2  875-м, 

«Харрикейном»,  изготовленным в Великоб

ритании. Это произошло в августе 1 944 г. 



ЭКСПЕРИМЕНТАЛЬНЫЕ «ХАРРИКЕЙНЫ» 

Следует упомянуть также о ряде интересных 
экспериментов, проводившихся с «Харри

кейнами» 1 1 .  Одна машина в начале 1 94 1  r. 

испытывалась с ракетными ускорителями в 

попытке решить проблему взлета с малень

ких площадок при перегрузочном весе. В том 
же году испытывали самолет с винтом, ра

ботавшим как аэродинамический тормоз на 

пикировании. 

Фирма «Ф. Хиллс энд сон» из Манчестера 

для улучшения взлетно-посадочных характе

ристик истребителя в январе 1 942 г. предло

жила другое решение - превратить моноплан 

в биплан. Не навсегда, а только на время раз

бега, набора высоты и крейсерского полета. 

Это обе шало уменьшить дистанцию разбега, 

увеличить полезную нагрузку самолета и ра

диус действия. В бою «лишнее» крыло соби
рались сбрасывать. Министерство авиации 

идею одобрило, но денег не дало. Постано

вили считать проект частным и согласились 
только предоставить самолет. При этом он 

считался переданным взаймы на шесть меся

цев, а с фирмы взяли 7000 фунтов на опла

ту страховки. Сидней Кэмм отнесся к нова

торам настороженно, но согласился помочь 
при необходимости. 

Проект, разработанный под руководством 

конструктора Сайкса, назвали FH .40. Верх

нее крыло по размаху и форме соответствова

ло нижнему. Оно имело деревянный набор с 

двумя коробчатыми лонжеронами,  деревян

ными же нервюрами и обшивалось тонкой 

фанерой. Конструкция выполнялась пре

дельно простой и дешевой, поскольку счита-

лась «одноразовой». В центроплане распола

гались дополнительные бензобаки, магист
рали от них шли через стойки. 

Площадь несущей поверхности убиплана бо
лее чем удваивалась по сравнению с обычным 

«Харрикейном» И была больше, чем у двухмо

торного бомбардировщика «Бленхейм». 

Верхнее крыло было связано с нижним и 
с фюзеляжем системой стоек и подкосов из 

труб. При сбросе четыре замка на стойках 

крыла должны были открываться гидравли

ческим приводом.  Надо сказать, что у спе

циалистов RAE схема сброса вызвала много 

сомнений.  Не верилось, что крыло со стойка

ми улетит, не задев оперение. Если же замки 
сработают не синхронно, то вероятность уда

ра по фюзеляжу становилась очень высокой. 

Истребитель выделили, но дать что-то хо

рошее пожадничали.  Это оказался потрепан

ный «Харрикейн» 1, который когда-то был 
экспортирован в KaHaд� затем вернулся на 

родину вместе с канадской эскадрильей, а со 

временем попал в учебный центр. Крылья у 

него были деревянные, а проект предусмат

ривал использование более прочного метал

лического. Фирма добилась такого комплек

та, который в одной из частей обслуживания 

поставили на самолет. Верхнее крыло и стой

ки изготовила «Хиллс» , а на заводе «Хокер» 

сделали увеличенный руль высоты. Шасси 

усилили, учитывая увеличившийся до 3360 
кг взлетный вес. Все это собрали только в ап

реле 1 943 г. На первом этапе механизм сбро

са не монтировался. К этому времени он уже 

был электромагнитным - соленоиды вытя-
Биплан FH.40 
на аэродроме 
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гивали пальцы замков из вилок стоек. П ре

дусматривался также механический (предва

рительно сжатыми пружинами) аварийный 

сброс. 

26 мая 1 943 г. FH.40 поднялся в воздух, его 
пилотировал п. Ричмонд. Шасси не убира

ли. Самолет медленно набрал высоту и вы
полнил «коробочку» . Результаты этого по

лета объявили «весьма успешными» . Далее 

пошли заводские испытания; машина летала 

при взлетном весе 3 1 69 кг. П роверяли управ

ляемость, устойчивость, взлетно-посадочные 

качества. Теперь уже крен доводили до 70·, 

вводили машину в пикирование и допуска

ли перегрузки вплоть до двухкратных. Изно
шенность истребителя сказы валась: мотор не 

развивал полную мощность, подтекали мас

ло и гликоль, в одном случае лопнула труб

ка, ведущая к тормозу колеса. Максимальная 

скорость не превышала 474 кмjч. 

В сентябре FH.40 передали для офици
альных испытаний в АЛЕЕ в Боскомб-Дау

не. Там испытатели были перегружен ы  более 

важной работой .  Актуальность же дальней 

беспосадочной перегонки «Харрикейнов» 

уже в значительной мере пропала. Поэтому в 

АЛЕЕ выполнили лишь небольшую часть на

меченной программы, прежде чем в феврале 
1 944 r. поступило распоряжение перестать за

ниматься дополнительным крылом. 

Сайкс предлагал дальнейшее развитие 

FH .40 с усиленным хвостовым колесом, до

работанным крылом и взлетным весом, уве

личенным до 3860 кг и даже 4200 кг. Но к это

му времени уже была хорошо отработана тех

нология использования сбрасываемых под

весных баков, которую признали более прос
той и надежной. 

Фирма «Флайт рефьюэлинг» пыталась уве
личить радиус действия истребителей сопро

вождения буксировкой за бомбардировщи

ком. «Харрикейн» тащили нейлоновым тро

сом,  цепляя за замки на крыльях. Таким спо

собом хотели перебрасывать самолеты на 

Мальту, но более традиционная схема опять 

победила. Существовал также совместный 

проект компаний «Хокер» И « Шорт бразерс» ,  

предусматривавший размещение истребите

ля сверху на фюзеляже бомбардировщика. 

Предлагалось также поднимать в воздух 

перегруженный истребитель с помощью бук

сира, в качестве которого выступал четырех

моторный бомбардировщик «Либерейтор».  

Для уничтожения немецких донных магнит
HbIX мин предназначался «Харрикейн»-траль

щик. Под его крьvюм и фюзеляжем крепилось 
кольцо диаметром 14 м с электромагнитной ка

тушкой. Огкуда бралась необходимая для это
го устройства немалая мощность - неизвестно. 

Но штука эта летала. 



РАЗВЕДЧИКИ 

«Харрикейн>} никогда не был столь распро

странен в разведывательных частях, как 

«СпитфаЙр>}. В отличие от последних, вы

пускавшихся как разведчики прямо на заво
дах, «Харрикейны>} дорабатывали для фото

съемки только кустарно. Это и понятно - уж 

слишком велика разниuа в ихлетныхданных. 

Однако «Харрикейн>} тоже внес свой вклад в 

воздушную разведку, особенно во время бое

вых действий в Северной Африке и Бирме. 

В декабре 1 940 � 208-я эскадрилья пере

оборудовала один из своих «Харрикейнов>} 1 

в тактический разведчик, установив перспек

тивную фотокамеру в корне крыла. В июне 

1 94 1  г. 2-я фоторазведывательная часть в Ге

лиополисе ( Египет) имела три машины в ва

рианте дальнего высотного фоторазведчика. 

Первая из них была готова в мае: она пред
ставляла собой доработку «Харрикейна>} 1 под 

стандарт I IА серии 1 ,  но без вооружения и с 

тремя фотоаппаратами в задней части. Такие 

самолеты получили обозначение PR. I I .  Они 

иногда вели съемку с высот более 10 000 м. 

Впоследствии переоборудовали подобным 

образом еше шесть истребителей. По крайней 

мере один из них имел дополнительные кры

льевые баки на 882 л в бывших отсеках воору
жения. В августе 1 942 � эти машины смени

лись «СпитфаЙрами>}. 

Более распространенные TacR 1 1 >  встречав

шиеся там же, в Северной Африке, имели не
полное вооружение или совсем не имели та

кового, зато несли в фюзеляже две перспек

тивные камеры. Использовавшиеся истреби
тельными частями, FR. I I  соответствовали са

молету 208-й эскадрильи. Они сохраняли все 

вооружение (по типу А, В или С),  но получа

ли фотоаппарат F24 в корне правого крыла. 

Всего в разные варианты разведчиков пе
ределали около 200 «Харрикейнов>} (не счи

тая подобных переделок в ССС Р). 
«Харрикейны>} 2-й фоторазведывательной 

части активно действовали в Ливии в июне-

июле 1 942 г. и понесли значительные потери. 

5-я ( впоследствии 3-я) часть работала в Бир
ме. С октября 1 942 г. и туда начали поступать 

«Спитфайры>},  а «Харрикейны>} постепенно 

списываться. Зато на Tac R  1 1  в 1 943- 1 944 п. 

летали 2-я и б-я индийские эскадрильи ; они 

тоже действовали в Бирме. 

Последние «Харрикейны>}-разведчики при

менялись для съемки побережья Нормандии в 

мае 1 944 г. , но к «дню О>}, когда союзники про

вели свой десант, их уже вытеснили более сов

ременные машины. На Ближнем Востоке быв

шие фоторазведчики стали использовать для 

срочной перевозки отснятых пленок с пере
довых плошадок в глубокий тыл. Такие «курь

еры>} курсировали через Средиземное море по 

крайней мере до осени 1944 г. 

«Харрикейны>} также использовали в звень

ях метеоразведки. До 1 945 г. там эксплуатиро

вались разоруженные истребители,  дважды в 

день зондировавшие атмосферу в различных 

районах мира. Иногда эти самолеты именова

лись «Харрикейн>} 1 1  Met. 

"Харрикейн» IIС, 
доработанный для 
ведения фото
разведки. Бирма, 
начало 1945 г. 

Полное вооружение 
из четырех 20-мм 
пушек на нем сохра
нено. Два техника 
под фюзеляжем как 
раз устанавливают 
фотоаппарат перед 
вылетом 

Фоторазведчик 
PR 11 на аэродроме 
Кабрит, 1942 г. 

9 1  
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«ХАРРИКЕЙНЫ» 
КАНА,ЦСКОЙ ПОСТРОЙКИ 

В Канаде во время Второй мировой вой

ны был налажен поистине массовый выпуск 

«ХаррикеЙнов» . Но машины английского 

производства появились там раньше. В 1 938 г. 

канадские В ВС заказали в Англии 20 «Хар

рикейнов» 1. Они прибыли в Канаду в февра
ле-августе 1 939 г. Эти машины относились к 

первым сериям, с деревянным винтом и по

лотняной обтяжкой крыльев. В июне 1 940 г. 

они вернулись в Англию вместе с l - й  эскад

рильей канадских ВВС, отправленной на по

мошь метрополии. Впоследствии несколько 

канадских авиачастей сражались на «Харри

кейнах» в Европе и на Ближнем Востоке до 

сентября 1 942 г. 
Еше до начала Второй мировой войны бри

танское правительство начало готовить себе 

тылы в заморских доминионах. По соглаше

нию с властями Канады оно в феврале 1 939 г. 
разместило заказ на «Харрикейны» у фирмы 

« Кэнэдиэн кар эил фаундри» из Монреаля. 

Она получила офиuиальную лицензию и ком

плект документации. 2 марта того же года ка

надской фирме доставили самолет-образец. В 

июне началась сборка первой партии фюзе

ляжей. Сначала работа шла медленно. Лишь к 

29 июля бьиш готова ферма первого фюзеляжа, 

30 сентября к ней присоединили каркас цент

ро-плана, месяц спустя на самолете появились 

мотор и шасси. 19 декабря на почти готовую 

машину для пробы поставили консоли крыла. 

Потом их опять сняли, чтобы пере везти истре

битель на аэродром Сен- Юбер. 

Первый «Харрикейн» 1 канадской пост

ройки взлетел там 10 января 1 940 г. Вскоре 

начались поставки в Англию. Канадские ма

шины имели импортированные из-за океа

на моторы «Мерлин» 1 1 1 ,  металлическую об-

шивку крыльев и трехлопастные металличес

кие винты фирмы «Де Хевилленд» . 

После выпуска 1 66 самолетов монреаль

ский завод перешел на отличавшуюся от ис
ходной английской модификацию Х. Она 

имела двигатель «Мерлин» 28, изготовляв

шийся в США фирмой « Паккард» , И амери

канский же пропеллер Гамильтон Стандард 

« Гайдромэти к» .  Вооружение состояло из 

восьми 7,69-мм пулеметов «Браунинг» . Поч

ти все «десятки» ушли В Англию; в Канаде их 

осталось только 25 штук. На одном самоле

те там установили неубирающиеся лыжи, но 

в серии лыжное шасси не прижилось. Канад

цы, как в Великобритании, зимой продолжа

ли летать на колесах. 

Затем последовала модификация Х' с обо

рудованием канадского, а не английского об

разца. Эти машины поставлялись только ка

надским в вс. 
Модель X I I  соответствовала английскому 

«Харрикейну» 1 1  В;  она и называлась снача

ла I I В  (Сап). Мотор был типа «Мерлин» 29, 

и большая часть этих самолетов не имела ко

ка винта. Выпускались также истребители 

«Харрикейн» XI IA с вооружением по типу А 

(восемь пулеметов). Часть из них была собра

на в палубном исполнении (о нем речь пой

дет позже) ,  как «Си Харрикейн» X I IA. Само

леты модифи кации Х' 1 поставлялись канадс
ким ВВС, а также в СССР. 

Один «Харрикейн» Х' 1 в Канаде также ос

настили неубираемыми лыжами. Это про
изошло в начале 1 943 г. Испытания прошли 

успешно, если не считать ограничения по 

максимальной скорости полета. Тем не ме

нее сочли, что современной боевой маши

не лыжи не нужны, и в серию не внедрили.  

Выпуск вариантов модификации Х' 1 в Кана

де прекратили летом 1 943 r. ,  когда англичане 

«Харрикейны» еще строили. 

Всего в Канаде изготовили 145 1 «Харри

кейн» (по другим данным, 1 448 или даже 
1 598), что внесло существенный вклад в об

щее производство. Часть этих машин прошла 

в Англии переоборудование в другие моди

фикации. 
Канадские части на канадских «Харри

кейнах» не воевали. Однако их привлекали к 

противолодочному патрулированию восточ

ного побережья страны. Ни одной субмари

ны, правда, они не нашли. 



« СИ ХАРРИКЕЙН» 

К началу Второй мировой войны лучшим па
лубным истребителем, выпускавшимся в Ве

ликобритании,  являлся Глостер «Си Гладиа

тор» - биплан с неубираюшимся шасси, мак

симальная скорость которого не превышала 

404 км/ч, а вооружение состояло из четырех 

пулеметов калибра 7,69 мм. Он оказался со

вершенно несостоятельным против совре

менных истребителей немиев. Ненамного 

лучше проявил себя в воздушных боях даль

ний двухместный истребитель-разведчик 
(,Фульмар» , созданный на базе легкого бом

бардировшика. Вооружение у него было по

сильнее, но к низкой скорости добавлялась и 

невысокая маневренность. Второй двухмес

тный истребитель, « Рок», являвшийся пере

делкой палубного пикировшика «Скуа» под 

размешение тяжелой и громоздкой турели 
«Боултон- Пол» в задней кабине, даже не рис

кнули использовать на авианосuах. 

Но нужды «Флит Эйр Арм» ( FAA) - кора

бельной авиаuии Великобритании - в нача

ле войны удовлетворялись в последнюю оче

редь. Все ресурсы поглошали ВВС, сперва 
действовавшие во Франuии, а затем втяну

тые в грандиозную «битву за Англию» - отра

жение массированных налетов Л юфтваффе. 

Для моряков в США заказали палубные ис

требители Грумман «Уайлдкэт», получившие 

в Великобритании название « Мартлет» . Но 

первые партии этих машин прибыли лишь в 

коние 1 940 r. 

После победного завершения «битвы за 

Англию» возможности британской авиапро

мышленности несколько расширились. Но 

на разработку нового отечественного морс
кого истребителя рассчитывать было нечего. 

Лорд Бивербрук, министр авиаuионной про

мышленности, железной рукой проводил по

литику сокрашения количества выпускаемых 

типов самолетов, пытаясь таким путем под

нять серийное производство. Решено было 

приспособить к эксплуатаuии на кораблях 

один из сухопутных истребителей. Командо

вание ВВС согласилось передать флоту часть 

«Харрикейнов» - около 300 машин. 

По своим данным «Харрикейн» сушест

венно превосходил состоявший тогда на воо

ружении палубной авиаuии «Си Гладиатор», 

да и « Мартлет» тоже ему уступал. 

С сентября 1 940 r. в серийном производс
тве находилась модификаuия «Харрикейн» 1 1  

с мотором «Мерлин» ХХ, но ВВС отдали не 

их, а более старые истребители типа 1 с мото

рами «Мерлин» 1 1 1 ,  заменяемые новыми.  

Моряки брали их не от хорошей жизни. 
Вот как оuенивал «Харрикейн» известный 

морской летчик-испытатель Э. Браун: «Ма

лая дальность полета, плавает, как субмари

на, ужасаюшие характеристики срыва, очень 

посредственный обзор для посадки на палу

бу и шасси, которое может заuепиться за тро

сы аэрофинишера» . Хороший букет для кан

дидата в палубные истребители? На это мож-

"Си Харрикейн» /А 
на катапульте 
торгового судна 
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но ответить, что никто и не создавал этот ис

требитель как палубный. Он проектировал
ся в первую очередь для нужд П ВО Великоб

ритании.  Отсюда и сравнительно небольшие 

дальность и продолжительность полета, а 

плавать перехватчику и вовсе ни к чему. .. Да, 

собственно, никто и не предлагал Адмирал

тейству ничего другого, поэтому вопрос сто

ял лишь о том, как рациональнее использо
вать то, что могли отдать. 

Для «Харрикейна» нашли две сферы приме

нения. Во-первых, доработать их в палубные 

истребители. То, что эта машина может стар

товать с авианосца и сесть на него, уже было 

известно. Как уже говорил ось, во время бо

евых действий в Норвегии самолеты 46-й эс

кадрильи успешно взлетели с авианосца «Ар-

гус» И на него же потом вернулись. Во-вторых, 

появилось предложение запускать «Харрикей

ны» С катапульт на торговых судах. Таким об
разом можно было усилить воздушное при

крытие конвоев при нехватке авианосцев. 
В октябре 1 940 г. фирма «Хокер» получила 

задание рассмотреть возможность катапуль

тирования «ХаррикеЙна» . Ведь при старте с 
катапульты перегрузки весьма велики, а на

грузка на конструкцию планера самолета 

распределяется совсем и наче, чем при взле

те традиционным способом, на который рас

считывается сухопутный истребитель. Фир

ма решила задачу и сообшила, что готова за 

пять недель построить опытный образец. 

1 9  января 1 94 1  r. Адмиралтейство заказало 

сразу 20 комплектов для переделки «Харри

кейна» для катапультирования , а на следую

ший день - еше 30. 
В это время рабочие завода «Хокер» пере

оборудовали один подбитый и сданный в ре

монт истребитель в опытный образец маши

ны, которая могла не только взлететь с ко

рабля, но и сесть на палубу. Для этого само
лет получил посадочный гак для захвата тро

сов аэрофинишера. Этот «Харрикейн» нача

ли испытывать в Фарнборо в марте 1 94 1  r. 

Таким образом, работа по обоим направ

лениям шла параллельно. Но для того, чтобы 

просто выстрелить машину с катапульты, пе

ределок требовалось меньше. Поэтому «ка

тафайтеры» , как называли эти истребители ,  

появились н а  море раньше. Концепция их 

применения была довольно проста. При по

явлении достойной цели (а ею мог считать

ся любой вражеский самолет, обнаруживший 

конвой в открытом море), «катафайтер» вы

стреливали в воздух. П илот атаковал врага, 
если повезло - уничтожал. Задача выполне

на, куда теперь деваться пилоту истребите

ля? Сесть он может только на сушу, если она 

близка. Если нет - машина становится «од

норазовой» ,  летчик обязан бросить ее после 

исчерпан ия запаса горючего. 
Пожалуй, обменять маленький «Харри

кейн» на двухмоторный Не 1 1 1  или Ju 88 с 

экипажем из четырех-пяти человек явно вы

годно. А если удалось «завалить» четырех

моторный дальний разведчик « Кондор» или 

большую летаюшую лодку? Вероятность 

уничтожения «катафайтером» самолета про

тивника была довольно велика - ведь дале

ко от берегов летают лишь большие, сравни

тельно тихоходные и маломаневренные ма

шины.  Ни удрать от него, ни переманеври

ровать истребитель они не способны, только 

отстреливаться либо прятаться в облаках. 



А уж с точки зрения стратегии помощь «ка

тафайтера» была неоценима: лучший спо

соб спасти конвой от врага - не встречать
ся с ним. А поэтому любой самолет или ко

рабль, способный сообщить его координаты 

противнику, должен быть уничтожен,  и жела

тельно побыстрее. 

Первые эксперименты по катапультирова

нию проводили на плавбазе « Пегасус», ис

пользуя двухместный палубный истребитель 

«Фульмар». Но эта машина значительно усту

пала «Харрикейну» В скорости. Большие на

дежды возлагали на экспериментальный лег
кий истребитель Майлс М .20. Подкупали его 

малый вес и габариты, облегчавшие размеще

ние на судне и катапультирование. Но М .20 

так и не дошел до стадии серийного произ

водства. Поэтому решили использовать па

раллельно «Фульмары» И «Харрикейны» , от

давая предпочтение последним. 

Официально «катафайтер» именовался «Си 

Харрикейн» IА, но чаще его называли «Хар

рикэт» (от «Харрикейна» И «катапульты»).  

Истребители для доработки поступали с на
чала мая ] 94 1  r. ВВС передавали не новые ма

шины, а уже побывавшие в эксплуатации ста

рые типа 1 с моторами « Мерлин» 1 1 1 .  П ри до
работке они все приводились к одному стан

дарту по двигателю и оборудованию. Далее 

следовали усиление планера и монтаж ката

пультных захватов. Всего подобным образом 

переделали 50 истребителей. 
Для установки катапульт сначала рассчи

тывали использовать танкеры: у них имелось 

необходимое пространство на палубе. Но су

да этого назначения, как правило, были тихо

ходны и отличались плохой маневренностью. 

А для катапультирования истребителя требо

валось быстро встать по ветру и развить ход не 

менее 1 0- 1 2  узлов. 

Использовать для запуска этих самолетов до

рогие и громоздкие пневматические катапуль

ты сочли нецелесообразным. В Англии к этому 

времени разработали довольно дешевые и про

стые системы, разгонявшие истребитель комп

лектом твердотопливных зарядов. Ферма дли

ной 24 м устанаRJIивалась в носовой части суд

на. Тележка, пробегая по рельсам 2 1 ,3 м,  раз

гоняла истребитель до скорости 1 20 км/ч. Пе

регрузка состаRJIЯЛа около 3,5 g. В конце пути 

тележку останаRJIИвал ГИдраRJIический буфер. 

Такие пороховые катапульты смонтировали на 

35 различных торговых судах, занесенных в ка

тегорию САМ (catapult апnеd merchantman). 

Каждое из них несло по одному истребителю. 

На судне находилась небольшая военная 

команда, включавшая двух механиков, офи-

цера по катапультированию, радиста, специ
алиста по вооружению и офицера наведения, 

к которому вскоре добавили оператора РЛС 

(каждый САМ обязательно имел радиолока
тор). На один самолет полагались два пило

та - на всякий случай. Летчиков набирали 

из ВВС, они ЯRJIЯЛИСЬ добровольцами. Под
готовка первых судов типа САМ началась в 
феврале 1 94 1  г. 

24 апреля с судна «Майкл Ь> «выстрелили» 

истребитель, пилотируемый суб-лейтенан
том М. Бирреллом, морским летчиком, при

командированным к ВВС Учебный полет за

вершился посадкой на берегу. 28 мая «Майкл 
Ь> ушел в море, но еще до первого запуска са

молета в боевых условиях он был торпедиро

ван подводной лодкой и затонул. 

В это время завершалась подготовка лет
чиков ВВС Для них сформировали специ

альное подразделение истребителей на тор-

"Си Харрикейн» 
устанавливают 
на катапульту 

"Си Харрикейн» 'А 
на борту торгового 
судна, 194 1  г. 
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Заправка 
"Си Харрикейна» 

'В на авианосце 
"Аргус» 

говых судах ( M SFU - merchant ship fighter 

unit), дислоцированное в Спике, старом аэ

ропорту Ливерпуля. Первым курс подготов

ки закончил пайлот-оффисер Г. Дэвидсон. 

31 мая он катапультировался с судна «Эм

пайр Рэйнбоу» в устье реки КлаЙд. На  « Рэйн

боу» он и ушел в море 8 июня. 

В придачу к судам типа САМ флот переобо

рудовал четыре бывших банановоза в авиа не

суши е корабли типа FCS (fightercatapu1t ship). 

Почему выбрали банановозы? Это были быс

троходные суда - бананы долго храниться не 

могут. У них тоже была одна катапульта, но 

истребителей - два. В отличие от судов ти

па САМ обычного груза они не брали и хо

дили под военно-морским флагом. Три из че

тырех комплектовались не «Харрикейнами » ,  

а двухместными «Фульмарами» ,  обладавши-

ми большим радиусом действия. «Си Харри

кейны» имелись только на «Мэплине», в пер
вый раз вышедшем в море 9 мая. 

Стартовав с этого корабля 1 8  июля 1 94 1  г. , 

лейтенант Р. Эверетт осушествил первое бо

евое катапультирование. Его отправили уб

рать четырехмоторный разведчик FW 200С 

« Кондор», круживший над конвоем. Истре

битель набрал высоту, а затем спикировал ·на 
врага. Эверетт атаковал его сверху в лоб. Дав 

очередь, он увидел , как кусок правого крыла 

отлетел и по спирали начал падать вниз. Раз

ведчик пере вернулся и упал в море; весь эки

паж погиб. Истребитель же, хотя и был об

стрелян зенитками своих же кораблей охра

нения, дотянул до берега бухты Донегал, где 

сел на пляже. За эту победу Эверетта награ

дили орденом. 
2 августа он стартовал с катапульты во второй 

раз. «Мэплин» прикрывал конвой, шедший из 

Сьерра-Леоне. Эверетт долго гнал « Кондор»;  

он палил по разведчику, стрелки «Фокке-Вулъ
фа» - по нему. Удача на этот раз оказалась на 

стороне немцев. Пули пробили масляную ма

гистраль, козырек пилотской кабины забрыз
гало маслом. Погоню пришлось прекратить и 

возвратиться к конвою. Эверетт сел на воду у 

эсминца «Вандерер». Он только успел выпрыг

нуть, как самолет затонул. 
Эверетт погиб не в бою. 26 января 1 942 г. 

он пере гонял истребитель на ремонт. Само

лет неожиданно упал в море на глазах наблю

дателей поста Береговой охраны. 

С июля 1 94 1  [ от одного до четырех судов ти

па САМ стали включать в состав атлантичес-



ких конвоев, с сентября они хопили также на 

Гибралтар. 1 1  ноября пилот дж. Вэрли атако

вал «Конпор» , захопивший на бомбометание 

по опному из супов конвоя. После обстрела не

мецкий самолет ушел с боевого курса, поспеш

но сбросил бомбы в море и ускользнул в облака. 

Вэрли навели на вторую цель, но это оказался 
патрульный (Jlиберейтор» , выискивавший не

мецкие попвопные лопки. Горючее кончалось, 
пилот истребителя выпрыгнул с парашютом и 

был попобран кате(Юм с эсминца «Б(Юую>. Его 
выташили так бысТ(Ю, что он паже не успел за

браться в свою надувную лопку. 

С весны 1 942 г. супа типа САМ сопровож
пали конвои в наши северные порты, Мур

манск и Архангельск. На аэропроме Кегос

тров паже организовали небольшую базу, гпе 

хранили запасные самолеты и осушествля

ли ремонт. Первым был конвой PQ 1 5, шеп

ший в апреле, в состав которого вхопило суп
но (<Эмпайр Морн» .  Но использовать истре

битель в этом рейсе ему не пришлось. 

«3мпайр Морн» вместе с «3мпайр Лоренс» 

включили в конвой PQ 1 6  в мае 1 942 r. На этот 

раз пилоту Кенпалу с «Морна» пришлось ка

тапультироваться. Сначала его послали сбить 

летаюшую лопку ВУ 1 38 ,  слепившую за супа

ми. Но с попхопом большой группы бомбар
пировшиков Ju 88 Кенпала перенацелили на 

нее. Пилот выбрал опин из бомбарпировши

ков и атаковал его сбоку. Первый захоп ока-

зался неупачным, но зато после второго, с 

хвоста, опин мотор «Юнкерса» встал, а из 

второго потянулся черный пым. С «Морна» 

випели,  как «немец» упал в нескольких ми
лях по правому борту. Коша бензин попошел 

к концу, Кенпал выпрыгнул с парашютом; его 

попобрал эсминец « Боалисеа». 

С «Лоренса» стартовал пилот Хэй, пошеп

ший навстречу четверке Не 1 1 1  Н. Он спи
кировал на опин из них И увипел красную 

вспышку на опном из моторов, затем посы
пались какие-то обломки, и «Хейнкель» за

валился в море. Ко второму бомбарпировши

ку Хэй попошел справа. Несмотря на огонь 

стрелков, он пал ллинную очерепь с близко

го расстояния. На фюзеляже за кабиной поя

вились пыры. Хэй хотел пать еше очерепь, но 

в этот момент ветровой козырек разлетелся , 

а контрольная лампа показала утечку глико

ля. За бронеспинкой разорвался небольшой 

снаряп. Некоторые источники указывают, 

что истребитель в суматохе попбили зенит

чики транспорта «Карлтон». Пилот все-таки 

прицелился в ухопяший «Хейнкель» И выпус
тил ему вслеп все оставшиеся патроны. Затем 

Хэй, раненный в ногу, выпрыгнул с парашю

том. Его спасательная лопка оказалась пыря
вой, но через шесть минут летчика выупили 

из вопы матросы эсминца «Волонтир». 

В слепуюший конвой, PQ 1 7, отправив

шийся в путь в июле того же гопа, включи-

"Си харрикейны> 
готовятся к взлету 
с авианосца 
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«Си Харрикейн» 
сел на палубу 

авианосца 
«Викторизс» 

ли судно <<Эмпайр Тайд» (новенькое - 1 94 1  r. 

постройки). И нтересно, что кроме штатно

го «Си Харрикейна» на нем имелся деревян

ный макет, который собирались поставить на 

катапульту после «израсходования» настоя

щей машины - для дезинформации против
ника. Но макет не понадобился. Истребитель 
дважды готовили к катапультированию, но, 

-
- -

увидев вращение винта, немецкие воздуш

ные разведчики тут же уходили прочь. Кон
вой был разгромлен немцами, но «3мпайр 

Тайд» добрался до берегов Новой Земли, а за

тем пришел в Архангельск. 

В конвой PQ 1 8  (сентябрь 1 942 г.) входи
ло судно «3мпайр Морю>. Уже в конце пути, 

1 8  сентября, отражая налет Не 1 1 1  Н ,  с него 

взлетел Дж. Барр. Он прижал один из бомбар

дировшиков к воде и при попытке повернуть 

«Хейнкель» врезался в волны. Барр стрелял 
и стрелял. Когда на смену Не 1 1 1  Н пришли 

Ju 88, он имитировал атаки, сбивая противни

ков с боевого курса. Прикинув запас топлива, 

летчик направился к берегу. Через несколько 

часов Барр приземлился на Кегострове. 
Удачному исходу способствовало то, что 

с осени 1 94 1  г. на «Си Харрикейнах» стали 

подвешивать под крыльями дополнительные 

топливные баки емкостью по 1 70 л, что уве-



личивало как время патрулирования над кон

воем, так и возможность дотянуть до суши. 

П равда, взлетный вес при этом возрос, и при

шлось увеличить заряды катапульт. Манев

ренность машины с баками также несколько 

ухудшилась. «КатафаЙтеры.) применялись на 

море немногим более двух лет. После появле

ния достаточно большого количества эскор

тных авианосцев от применения (<Одноразо

вых.) истребителей отказались. 

Но не следует считать, что пилоты «Харри

кэтов» являлись разновидностью камикад
зе, хотя к подобной работе привлекали толь

ко добровольцев. По выполнении задания 

летчик обязан был выброситься с парашю
том у любого судна конвоя . У него имелись 

спасательный жилет и надувная лодка типа 

К. В полярных водах надевали специальный 

комбинезон, зашищавший от переохлажде

ния в воде. Наилучшим вариантом было воз

вращение к судну-матке, на борту которо

го находилась специально натренированная 

команда спасателей с быстроходным кате

ром. Эти люди вытаскивали пилота букваль

но через несколько минут после приводне

ния. Это особенно важно в северных водах, 

где человек быстро погибал от переохлажде

ния. Из восьми случаев боевого запуска «ка

тафаЙтеров.) почти все прошли успешно, бы
ло сбито шесть немецких самолетов, и толь

ко один английский летчик погиб. Суда типа 
САМ совершили 1 75 рейсов, пройдя в обшей 

сложности 2600 миль. 

Однако при всей простоте катапультных 

стартов затея эта получалась недешевоЙ. 1 2  

судов погибли вместе с о  своими самолета

ми.  Гораздо более эффективным казалось 

применение авианосцев. Переделка сухопут

ных «Харрикейнов» 1 серии 2 13 палубные «Си 

Харрикейны,) I В осуществлялась фирмой 

«Дженерал эЙркрафт.) на заводе в Хэнуорте, 

а позже также «Ости Н моторз,) 13 Лонгбридже. 
В отличие от «Харрикэтов» эти машины мог

ли не только взлетать с корабля, но и призем
ляться на него, пользуясь аэрофинишером. 

Первой начала освоение новой техники 

880-я эскадрилья. «Си Харрикейн,) БЬИI тог

да самым быстроходным палубным истре

бителем британского флота, превосходя в 

этом отношении и «Фульмар», И американ

ский «Мартлет.) « <УаЙлдкэт.» . в целом лет
чики неплохо приняли новые машины, от

личавшиеся хорошими устойчивостью и уп

равляемостью. После «Си Гладиаторов.) но

вые монопланы оценивались летчиками не
плохо, но высказывались резонные упре

ки 13 недостаточных продолжительности по

лета и огневой моши (хотя секундный залп 
«Си ХаррикеЙна.) более чем вдвое превышал 

тот же показатель у «Си Гладиатора») .  Кри

тику вызывал и плохой обзор из кабины на 

посадке. Из-за этого садились, непременно 

открыв фонарь. А вот перспектива привод

нения вызывала у летчиков ужас. Достаточ

но было поглядеть на входное отверстие для 
радиатора под центропланом, чтобы понять, 

почему. По расчетам конструкторов «Хокер.), 

самолет мог продержаться на воде менее двух 

секунд. За 880-й эскадрильей летом и осенью 

1 94 1  r. последовали 803, 806, 80 1 и 883-я. Эти 

эскадрильи предназначались для размеше

ния на авианосцах «Фьюриэс», « И ндомитэ

Йбл.), «Формидэйбл» ,  « Корейджес», «Аргус.), 

« И гл.) и «Эвенджер». 

Боевое применение «Си Харрикейнов,) с 

авианосцев началось с марта 1942 г. , когда 
« И гл» вошел в состав «соединения Н.) ,  со

провождавшего конвой на Мальту. На его 

"Си Харрикейн» 'В 
из ВО4-й эскадри
льи взлетает 
с авианосца 
"Фьюриэс» 
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"Си харрикейны> 
в ангаре авианосца 

"Си Харрикейн» IIС 
из 797-й эскад

рильи в Даксфорде, 
1942 г. 

1 00 

борту находилась 8 1 3-51 эскадрилья, вклю
чавшая четыре «Си Харрикейна» 1 В. Под 

прикрытием « И гла» И других боевых кораб

лей шесть быстроходных транспортов про
рвал ись в Ла- Валетту. 

В ответ в январе 1 942 r. в морскую авиацию 

начали поступать истребители типа IС с воо

ружением из четырех 20-мм пушек. Все они 

тоже являлись переделками серийных сухо

путных машин, в том числе и «б/у» , сданных 

ввс. Это была комбинация из старого фюзе

ляжа и мотора и нового крыла. Первой таки

ми машинами вооружили 8 1 1 -ю эскадрилью, 

за ней последовали 802, 883, 880 и 885-51. Их 

разместили на авианосцах « И гл» , «Фьюриэс» 

И « Викториэс». Из-за добавочного веса лет
ные данные истребителя немного упали, но 

эффективность вооружения выросла. Теперь 

самолет мог не только сбить бомбардиров

шик, но и нанести сушественные поврежде

ния небольшому судну или подводной лодке. 
К июлю 1 942 r. британская морская авиация 

обладала примерно 300 «Си ХаррикеЙнами» .  

Часть из них комплектовалась тропическим 

оборудованием для эксплуатации с берего
вых аэродромов в Африке. 



В конце 1 942 r. на флот поступила модель 

( IС, тоже с четырьмя пушками,  но уже на ба

зе долгожданного типа ( 1  с мотором «Мер

лин» ХХ. Максимальная скорость подня
лась до 550 км/ч по сравнению с 474 км/ч у 

(с. Это были новые сухопутные истребите

ли,  доработанные на заводе «Дженерал эйр
крафТ,) .Часть этих машин,  предназначавша

яся для эксплуатации на кораблях типа МАС, 

катапультных захватов не имела. Из Канады, 

как уже говорилось, поступали палубные ис
требители «Си Харрикейн» X I IA с моторами 

Паккард «Мерлин» 29,  американскими воз

душными винтами и вооружением из вось

ми пулеметов. Внешне «двенадцатые» от

личались отсутствием кока на ступице про

пеллера. Они сразу собирались как машины 

для авианосцев. Всего было выпушено око
ло 650 «Си Харрикейнов» разных модифика

ций. Последние из них вышли из цехов в сен

тябре 1 943 r. 

В августе 1 942 г. к Мальте пробивался круп

ный конвой, в охранение которого входили 

авианосцы « И ндомитэйбл» ,  « И гл» И « Викто

риэс» , несшие 70 истребителей. На двух пер

вых базировались три эскадрильи «Си Хар-

рикейнов» (800, 801 и 885-я). Противник 

бросил против них около 500 боевых само

летов. Конвой потерял « И гл» , потопленный 
немецкой подводной лодкой U-73, но про

шел. За три дня воздушных боев английские 

истребители сбили 39 немецких и итальянс

ких самолетов (в том числе «Харрикейны» -

25), потеряв восемь своих машин. Лейтенант 

Корк на «Си Харрикейне» в одиночку унич

тожил три немецких и три итальянских само
лета. Но с осени 1 942 r. на больших авианос

цах «Си Харрикейны» стали заменять более 

совершенными «Сифайрами»,  представляв

шими собой палубный вариант знаменитого 
«СпитфаЙра,). 

С весны 1 942 r. «Си Харрикейны» разме

шались и на кораблях типа МАС, являвших

ся торговыми судами, поверх надстроек ко

торых настелили летную палубу. Ни ангаров, 

ни лифтов, ни катапульт на них не имелось. 
Такой эрзац-авианосец обычно брал полдю

жины «Си Харрикейнов,) и столько же боль

ших бипланов «Суордфиш'),  оснашенных 

для поиска подводных лодок. Все они стояли 
в задней части полетной палубы, взлетали на 

полном газу моторов, когда корабль на всех 

Летающий 
в наwидни 
"Си Харрикейн» 'В 

1 0 1  
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парах шел против ветра. Применять ранние 

«Си Харрикейны» таким образом было вы

годно, поскольку крылья у них не складыва

лись и в лифт они все равно бы не вошли.  Но 

на кораблях типа МАС самолеты быстро вы

ходили из строя. Простояв весь поход на па

лубе под дождем, снегом и солеными брыз

гами, они требовали сушественного ремонта 

уже после 30 часов налета. 

Большую роль сыграли палубные «Си Хар

рикейны» в проводке уже упоминавшегося 

конвоя PQ 1 8  в сентябре 1 942 г. На эскортном 
авианосuе «Эвенджер» базировалось пол

дюжины машин 883-й эскадрильи и столько 

же - 803-Й. В одном случае они противосто
яли сразу 48 вражеским бомбардировшикам 

и торпедоносuам. Английские летчики яко

бы сбили пять немеuких самолетов и повре

дили еше 1 7 . Немиы офиuиально не призна

ли ни одного, но из опубликованных мемуа

ров следует, что только в одной эскадрилье из 

восьми поплавковых Не 1 1 5 погибли пять, в 

«ХАРРИКЕЙНЫ» 

том числе три - со всем экипажем. Свои по

тери у англичан составили четыре истребите
ля и один пилот. 

В ноябре 1 942 г. самолеты с авианосuев 

«Эвенджер» , «Битер,> и «Дэшер,> (на всех ба

зировались «Си Харрикейны,> НС) участво

вали в прикрытии высадки войск союзников 

в Алжире. С uелью маскировки на истреби
тели при этом нанесли американские опоз

навательные знаки. 

В обшей сложности в разное время «Си 

Харрикейнами,> полностью или частично бы

ли вооружены 19 эскадрилий. К кониу 1 943 г. 

на большинстве авианосuев «Си Харрикей

ны» заменили «Сифайрами» или американ

скими истребителями «Уайлдкэт» И «Хэл

лкэт'> . Последним стал эскортный авианосеu 

«Страйкер,>, на котором они находились до 

апреля 1 944 г. На  берегу «Си Харрикейны,> ис

пользовали в системе П ВО военно-морских 

баз в Англии (две эскадрильи) и в Танганьике 

(одна); все их расформировали в 1 943 г. 

В ЕВРОПЕ В КОНЦЕ ВОЙНЫ 

в качестве истребителей-бомбардировшиков 
и штурмовиков «Харрикейны,> применялись в 

Европе до кониа войны. По-прежнему они со

вершали рейды в глубь оккупированной не

мuами территории, охотясь за самолетами, по

ездами, автомобилями, небольшими судами. 

Активность «Харрикейнов» у Ла-Манша про

должалась и в 1 943- 1944 гг Вот uели одной 

только 1 84-й эскадрильи (на типе I I О) за один 

день, 23 июля 1 943 г:  уничтожены три паровоза 

и грузовик, две баржи повреждены. 

При высадке войск союзников на Сиuилии 

в июле 1 943 r «Харрикейны,> работали как 
ночные истребители,  патрулируя над райо

нами выгрузки десанта. 

Позже с итальянских аэродромов эти са

молеты посылали на поиск и уничтожение 

судов в Адриатическом море. Они искали их 

у берегов Югославии и Албании и поража

ли неуправляемыми ракетами и пушечным 
огнем .  

В Италии н а  «четверках» воевала б-я эс

кадрилья. В 1 944 г. она дислоuировалась на 

базе Гротталья. Оттуда ее самолеты летали в 

Югославию, поддерживая действия армии 

маршала Тито и охотясь на технику немиев 
на дорогах. При этом применяли бронебой

ные бомбы и реактивные снаряды. б-я эскад

рилья оказалась последней частью Королевс

ких ВВС, летавшей на «ХаррикеЙнах». 



НА СОВЕТСКО-ГЕРМАНСКОМ 
ФРОНТЕ, 1943- 1945 

Всего за 1 942 г. в СССР доставили 932 «Хар

рикейна» - немалое количество. Однако от

ставание английского истребителя от требо

ваний времени становилось все более оче

видным. 25 ноября r.A Ворожейкин ,  первый 

заместитель командуюшего ВВС, доклады
вал Сталину: «На фронте «Харрикейны» по

казали себя плохо» . Постепенное насышение 

авиации на фронте более совершенной тех

никой привело к повышению требований со

ветской стороны к поставкам из Великобри

тании. 5 ноября нарком торговли Микоян,  

через ведомство которого шли все закупки за 

рубежом, дал указание торгпредству в Лон

доне добиваться приемки только новых са

молетов или с налетом не более 30 часов. К 
борьбе с отправкой в нашу страну истребите

лей, бывших в эксплуатации, подключилась 

и «артиллерия главного калибра» . « 1 3 . 1 1 .42 

тов. Сталин лично указал , что принимать та

кие самолеты не нужно» , - сообшали из шта

ба ВВС наркому торговли А. И .  Микояну. 

Осенью 1 942 г. объем поставок «Харрикей

нов» потребовали уменьшить до четверти от 

обшего количества поставляемых из Вели

кобритании истребителей, причем отправ

лять машины только типа С с пушечным во

оружением, а с 1 января 1 943 г. вообше жаж

дали получать одни «СпитфаЙры» .  Н о  англи

чане с этим не согласились, хотя доля «Харр-

рикейнов» в поставках действительно вскоре 

начала уменьшаться. 

С получением значительного количества 

самолетов современных типов «Харрикейны» 
постепенно перестали при меняться на фрон

те как истребители. Небольшое их количес
тво исполыовалось в качестве ближних раз

ведчиков и корректировшиков. Такие «Хар

рикейны» переоборудовались прямо в час

тях и, подобно своим английским аналогам, 

несли один плановый фотоаппарат (обычно 

типа АФА- И)  в фюзеляже за местом пилота. 

Такими машинами располагали как специ

альные разведывательные полки (например, 

1 1 8-й орап на Северном флоте),  так и обыч

ные истребительные (З-й гв. иап на Балтике). 

Ч исло «Харрикейнов» -корректировшиков В 

обшей сложности не превышало двух десят

ков. Они имелись на Ленинградском, Вол

ховском, Калининском фронтах. 

В Саратовской высшей авиационно-пла

нерной школе (СВАП Ш) «Харрикейны» пе

ределали для буксировки десантных плане

ров А-7 и Г- l l .  Они совершили с планерами 

несколько полетов к партизанам. 

В 1 944 г. ВВС постепенно избавлялись 

от еше сохранявшихся в различных частях 

«ХаррикеЙнов» . За этот год списали 249 ма

шин, причем 2 1 5  из них - просто по изно
су. Степень боевой активности английских 

«Харрикейн» 
В одном строю 
с истребителями 
Яковлева 
и Лавочкина 
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истребителей в этот период легко опреде

лить по потерям: за год не вернулись из бое

вых вылетов по неизвестным причинам - 1 5 ,  

сбиты зенитчиками - пять, в воздушных бо

ях не потеряли ни одного самолета. К 1 мая 
1 945 г. в действуюшей армии числилось всего 

восемь «Харрикейнов» И еще 34 дислоциро

вались в тыловых округах. 

Основной сферой применения «Харрикей

нов» во второй половине войны стали части 

П ВО. Как уже говорилось, туда эти машины 

стали поступать с декабря 1 94 1  г. Так, в начале 

октября 1 942 г. получил в И ваново 20 истре

бителей типа l I B  26-й иап майора г.г. Петро

ва. Самолеты сразу перегнали в Москву для 
перевооружения. Все они получили пушки 

Ш ВАК, пулеметы УБК и реактивные снаря

ды. После переоборудования «Харрикейны» 

двумя партиями по десять машин перегна

ли на аэродром Левашово под Ленинградом .  

Английскими истребителями укомплектова

ли две из трех эскадрилий полка. Третья рас
полагала М и Г-3 и И - 1 6. 

В ноябре 1 942 г. немцы возобновили ноч

ные налеты на город. «Харрикейны» стали 

использовать как ночные истребители.  30 

(по другим документам - 29) ноября майор 

н . г.  Молтенинов, патрулируя на высоте 5000 

м, заметил в лучах прожекторов вражеский 

бомбардировщик Не 1 1 1 . Истребитель подо-

шел к нему с хвоста на 50 м и открыл огонь. 

«Хейнкель» упал в районе Красного Бора. 

С конца 1 942 г. процесс насыщения ис

требительной авиации П ВО «Харрикейна

ми» резко ускорился. Этому способствова

ло прибытие из Англии самолетов модиФи

кации l IC Первым из них предположитель

но был истребитель с номером BN428. В то 

время ни один советский истребитель не 
имел столь мощного вооружения, как четы

ре 20-мм пушки. В то же время испытания 
«Харрикейна» l I C  в Н И И  ВВС резонно по
казали, что он еще тихоходнее, чем I I В, из

за большего веса. Он совершенно не годился 

для борьбы с истребителями , а вот для вра

жеских бомбардировщиков еще мог пред

ставлять собой немалую опасность. Поэтому 

неудивительно, что большинство поставлен

ных в СССР машин этого типа попало в пол

ки П ВО. И м и  располагал, например, 964-й 

иап, прикрывавший в 1 943 - 1 944 гг. Тихвин 
и Ладожскую трассу. Если на 1 июля 1 943 г. в 

П ВО было 495 «Харрикейнов», то на 1 июня 

1 944 г. - уже 7 1 1 .  Они прослужили там всю 

войну, на их боевом счету 252 самолета вра

га. Пополнение П ВО английскими истре

бителями позволило перебросить поближе 

к фронту более боеспособные полки, воору

женные отечественной техникой или амери

канскими «Аэрокобрами». 



Английские же машины довольно эффек

тивно исполыовались в П ВО. Полная радио

фикация позволяла уверенно наводить само

леты по радио по данным РЛС или передо

вых наземных пунктов наблюдения. Так, 24 

марта 1 942 г. звено «Харрикейнов,) из 796-го 

иап навели на группу из восьми Ju 87 и деся
ти Bf 1 09, идушую на Мурманск. два « Юн
керса» были сбиты, а остальные беспорядоч

но сбросили бомбы на сопки западнее горо
да и бежали.  

В этот период было зафиксировано не

сколько случаев срыва «Харрикейнов,) НС в 

штопор. Бывало, что в штопор самопроиз

вольно срывались и машины модификации 

Н В, но это встречалось сравнительно редко. 

Так, 1 февраля 1 942 r. во время учебного воз

душного боя старший лейтенант Букштано

вич (67-й иап) на «Харрикейне,) Н В  на вы

соте 2500 м сорвался в штопор. После трех 

витков штопор стал плоским, выйти из него 

Букштановичу не удалось. Самолет врезался 

в землю, пилот погиб. Как выяснила комис

сия, на истребителе частично оторвался ком
пенсатор руля поворота. 

А вот «Харрикейны,) НС оказывались в та

кой ситуации довольно часто из-за некото

рого смещения центровки вперед по сравне

нию с предыдущей модификацией. Описа

ния аварий и катастроф повторяются. Во всех 

случаях следовали несколько витков обыч

ного штопора, затем он переходил в плоский 

и самолет штопорил до земли.  Например, 

3 июля 1 943 r. командир звена старший лей

тенант Суханов сорвался в штопор при вы

полнении «бочки,). 7 августа младший лей

тенант Потаскаев угодил в штопор с боево

го разворота. Сержант Серегин смог выйти 

из штопора, но ему не хватило высоты, что

бы перейти в горизонтальный полет; самолет 

врезался в землю, летчик погиб. 

Наблюдались и случаи затягивания пики

рования. Старший сержант Крименко сор

вался в пикирование из правого разворота и 

слишком резко из него вышел. От перегруз

ки стойки шасси сорвало с замков и колеса 

пошли в противоположную сторону, повре

див ниши и обшивку крыла. Сержанту при
шлось совершить вынужденную посадку на 

фюзеляж. 

Обеспокоенный повторением аварийных 

ситуаций, командующий Западным фронтом 

П ВО генерал-майор Пестов в августе 1 943 r. 

дважды обращался к Н И И  В ВС с требовани

ем исследовать вопрос и дать рекомендации. 
Там действительно провели дополнительные 

испытания «Харрикейна,) на штопор и оп-

ределили режимы, которых следовало избе
гать. 

В 1 944 г. часть «Харрикейнов,) исполыова

лась в П ВО как самолеты-осветители при от

ражении ночных налетов. Обычно машина 

этого типа брала по две осветительных бом

бы САБ- I ОО и сбрасывала их, находясь на 

2000 - 2500 м выше вражеских бомбардиров

щиков. Атаку выполняла ударная группа. В 

разных полках П ВО для этой цели держали 

по два-четыре «ХаррикеЙна,). 
В 1 944 r. даже немецкие разведчики уже не 

забирались в глубь страны. Но в Калмыкии 

последний боевой вылет «Харрикейн» совер

шил 23 мая 1 944 г. Четырем летчикам из 933-

го иап поручили найти и уничтожить в сте

пях совершивший там для дозаправки про

межyrочную посадку немецкий транспорт

ный самолет «Фокке-Вульф» FW 200С, до

ставлявший в глубокий тыл группу агентов. 

Пролетев около 270 км, истребители нашли 

и подожгли эту четырехмоторную машину, а 
затем поддержали огнем подразделение Н К

ВД, захватившее экипаж и пассажиров. 
На 1 мая 1 945 r. в П ВО насчитывался 73 1 

«ХаррикеЙн». В подавляющем большинстве 

это были машины модификации I IС, их на

считывалось 570. 

Дольше, чем в ВВС, задержались «Хар

рикейны» и в морской авиации - на Север

ном флоте. Они там в этот период в какой
то степени компенсировали нехватку бом

бардировщиков и штурмовиков. На суше ос

новными целями для них являлись аэродро

мы Хебугген, Луостари, Салмиярви, Сварт
нес, где концентрировались самолеты 5-го 

воздушного флота немцев. На севере «Хар

рикейн,) опробовали и в роли ночного бом

бардировщика. В феврале 1 943 г. они совер

шали беспокоящие налеты на Луостари и Хе

бугтен. Машины поодиночно, с интервалом 

1 0-20 минуг, проходили над целью, с высоты 

400-800 м сбрасывая бомбы на стоянки са

молетов. 
«Харрикейны,) привлекали и к действиям 

на морских коммуникациях - против мелких 

судов. И ногда для потопления мотобота или 

катера бомбы и не требовалось - обходились 

пушечным огнем. Здесь эффективно прояви

ли себя «Харрикейны» I IС .  2 июня 1943 г. в 

Сюльте-фьорде таким способом пустили ко 

дну даже небольшой транспорт водоизмеще

нием 800 т. Здесь, конечно, многое зависело 

от выучки летчиков. Так, на мотобот, потоп

ленный к юго-востоку от Вардэ 4 июня, вось

мерка «Харрикейнов,) I I С  израсходовала 540 

снарядов, прежде чем он погрузился. 
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"Харрикейн", 
переделанный 
в двухместный 

корректировщик с 
пулеметом ШКАС 

в задней кабине 
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В строевых частях ВВС Северного фло

та «Харрикейны» использовались до октяб

ря 1 944 r. ,  когда последний полк, 27-й иап, 

перешел на более современную технику. На 

1 января 1 945 г. в списках осталось всего пять 

самолетов этого типа - все во вспомогатель

ных подразделениях. На Балтике «Харрикей

ны» исчезли значительно раньше - в октяб

ре 1 942 r. Действовавший там 3-й гв. иап пе

ревооружили на отечественные истребители 
ЛаГГ-3. 

Достаточно успешно действовавшие в Аф

рике и на Дальнем Востоке противотанко

вые «Харрикейны» I I О  в нашей стране «не 

привились» . П ервую партию их доставили 

из Ирака в I I -й зап в Кировобаде в сентяб
ре 1 944 г. Все они были с моторами «Мерлин» 

хх и пушками Виккерс s.  В начале 1 944 r. в 

СССР прибыло, в общей сложности, 46 са
молетов типа I I D. Чуть позже прибыло не

сколько десятков «четверок». 

Испытания «Харрикейна» I I О  в Н И И  ВВС 

(февраль 1 944 r.) показали ,  что как штурмо

вик он малопригоден ,  так как слабо брони
рован и не имеет бомбардировочного воору

жения. Все, что мог сделать самолет модифи

каuии 1 1  О, наш Ил-2 выполнял гораздо луч

ше. Кроме того, в нашей стране не имелось 

своих осколочно-фугасных и бронебойно-за

жигательных снарядов калибра 40 мм; можно 

было полагаться только на поставки из Анг-

Л И И ,  что, конечно, снижало иенность маши

ны. Решили использовать «Харрикейны» 1 1  D 

в системе П ВО тыловых районов против ти
хоходных бомбардировщиков. В коние 1 943 

г. машинами типов 1 1  D и IУ вооружили 44 1 -й 
иап 1 О6-й дивизии П ВО, дислоuировавший

ся в районе станuии Бологое. Там они экс

плуатировались в 1 943 - 1 944 гг. «Харрикей

НЫ» несколько раз поднимались на перехват, 

но ни одного случая боевого столкновения с 

противником не зафиксировано. Командир 

полка неоднократно обращался с просьбами 

забрать тяжеловесные и неуклюжие «Харри

кейны» и пересадить пилотов на Як-9, на ко

торых летали остальные полки дивизии, и в 
коние кониов своего добился. 

Тем не менее подобные самолеты все-таки 

попали на передовую. Еще до получения за

ключения Н И И  В ВС, в ноябре 1 943 r., в Ад

жикабуле на «Харрикейнах» I I D  из первых 

партий начали переучивать 246-й иап. Лишь 

в июне 1 944 г. этот полк направили на фронт 

под Бобруйск. Но и эта часть практически не 

видела боевых действий. В сентябре ее пол
ностью пересадили на Як- 1 .  

Отдельные «Харрикейны» подверглись у 

нас интересным переделкам. Несколько ма

шин переделали в учебные двухместные. Из

готовляли их в разных местах, и практически 

все они отличались друг от друга. Например, 

вариант, созданный в 30-х авиамастерских 



на Северном флоте, имел вторую кабину на 

месте бывшего гаргрота. И нструктор заши

шался от ветра только гнутым плексигласо

вым козырьком. Для улучшения обзора сни

мался и фонарь передней кабины, где сидел 

обучаемый. Известен вариант с задней под

вижной стрелковой установкой, испытывав

шийся в Н И И  ВВС как корректировшик. В 
1 943 г. изготовили опытные образцы грузово

го и санитарного «ХаррикеЙнов» . 

Учитывая условия русской зимы, англий

ские истребители у нас пытались ставить на 

лыжи. В уже упоминавшейся С ВАП Ш один 
самолет оборудовали неубираюшимися лы

жами.  Эту машину испытывал АЭ. Аугуль. А 
в начале 1 942 г. на заводе N2 8 1  один из истре

бителей 736-го иап, доставленных в ремонт, 
оснастили лыжным шасси ,  убиравшимся в 

полете. Его испытывали с 5 по 1 5  февраля на 

Центральном аэродроме. Летал В.А Степан

чонок из Н И И  ВВС, а также пилоты из I O-го 

гв. иап и 736-го иап. Но подобная передел

ка других истребителей не производилась, в 

зимних условиях «Харрикейны» продолжали 

летать на колесах по утрамбованному снегу. 

Нехватка в первой половине войны запас

ных двигателей «Мерлин» и желание повы

сить летные данные истребителя за счет из

менения силовой установки вызвали к жиз

ни ряд проектов оснашения «Харрикейна» 

советскими МОТОРаМИ M - I 05,  АМ-37А, М-

88Б и М -82А два первых, как и «Мерлин», 

являлись 1 2-цилиндровыми двигателями 

жидкостного охлаждения. С M - I 05 ,  уступав

шим «англичанину» по мошности, эконо

мичности И имевшим худшие высотные ха

рактеристики, данные самолета падали. АМ-

37 был сушественно тяжелее, и его установ

ка сдвигала центровку вперед, что делало по-

садку еше опаснее, нежели со штатным мо
тором. М-88Б тоже уступал «Мерлину» по 

мошности, а его компоновка «двойной звез

ды» вынуждала дорабатывать фюзеляж боко

выми надставками аналогично Ла-5, сделан

ному на основе ЛаГГ-3. Ликвидация системы 
жидкостного охлаждения перемешала центр 

масс вперед, что требовалось компенсиро

вать перекомпоновкой оборудования. Вы

полненный по аналогичной схеме М-82А за 

счет роста тяги обе шал прирост летных дан

ных, особенно на малых и средних высотах. 

Однако его установка создавала те же трудно

сти, что и с М -88Б. Ни один из этих проектов 

не довели до реализации. 

Всего за войну советские ВВС и истреби

тельная авиация П ВО потеряли 1 8 1 3  «Харри

кеЙнов». К лету 1 945 г. этих английских ма

шин осталось еше немало, но после победы 

над Германией они быстро исчезли из рядов 

советской военной авиации, их полностью 

заменили более современные отечественные 

и импортные истребители.  В недолгой кам

пании против японской Квантунской армии 

в Китае «Харрикейны» не участвовали, в трех 

советских воздушных армиях на Дальнем 

Востоке их вообше не имелось. 

Возврашать самолеты в Англию Советс

кий Союз был не обязан, и они в своем боль

шинстве быстро пошли на слом. В частности, 

по постановлению Совета министров СССР 
от 22 марта 1 946 г. подлежал списанию 42 1 

«ХаррикеЙн» . Это были практически все са

молеты этого типа, находившиеся в это вре

мя в Советском Союзе и способные летать. 

После проведения послевоенного сокраше

ния вооруженных сил эксплуатация «Харри

кейнов» в нашей военной авиации фактичес
ки прекратилась. 
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Ремонт 
"Харрикейна» IIО 
на острове Акьяб 

у берегов Бирмы, 
1942 г. 

"Харрикейн» IIС 
взлетает 

в предместьях 
Калькутты, 1 943 г. 

НА ДАЛЬНЕМ ВОСТОКЕ 

А вот английские «Харрикейны,) против 

японцев повоевали. В декабре 1 94 1  r. Я по

ния развязала войну на Тихом океане. В ян
варе 1 942 г. в Сингапур прибыла первая пар

тия «ХаррикеЙнов,). Вскоре им пришлось 

вступить в бой с атакуюшими город и порт 

японскими бомбардировшиками. Столкнув

шись с верткими палубными истребителями 

А6М, пилоты «Харрикейнов», привыкшие 

«заматывать,) противника на горизонталях, 

поняли,  что эта тактика здесь не проходит. В 

первом же бою японцы сбили пять английс

ких истребителей. «Харрикейн» превосходил 

японскую машину на высоте более 6000 м, но 

пилоты Императорского флота так высоко не 

забирались. Кроме того, зашишавшие Син

гапур «Харрикейны» перебросил и с Ближне-

го Востока, и они были снабжены громоздки

ми и тяжелыми противопыльными фильтра

ми, ухудшаюшими их данные. Разбитая анг

лийская армия сдала Сингапур, и уцелевшие 

«Харрикейны,) перебрались на Суматру. Там 

они действовали в основном как штурмови

ки. 29 февраля дюжина истребителей удачно 

атаковала японский десант у Эретан-Ветана. 

Пулеметные очереди косили пехоту, сгрудив

шуюся в высадочных баржах. Но уже к 7 мар

та в строю осталось всего два самолета. 

В Бирме «Харрикейны,) появились В январе 
1 942 r. - их выгрузили в Рангуне, а затем пе

ребросили на юг страны. Летчикам постави

ли задачу нанести удары по аэродромам про

тивника в Таиланде. Им действительно уда

лось проштурмовать некоторые из них. На

пример, немало машин сожгли в Бангкоке. · 

Во время наступления японцев на север ис

требители отвели к Рангуну, затем опять пе

ребросили к фронту. «Харрикейны,) обеспе

чивали прикрытие с воздуха важнейших аэ
родромов. Но в условиях значительного ко

личественного перевеса противника они не 

смогли спасти ни Магве, ни Акьяб, разгром

ленные бомбардировшиками противника. 
Немногие уцелевшие самолеты перегнали в 

окрестности Калькутты. 

В апреле 1 942 r. японцы Дотянулись до 
ЦеЙлона. Авианосное соединение адмира

ла Нагумо нанесло удары по английским ба

зам на острове. В отражении налетов вместе 
с морскими истребителями «Фульмар,) учас

твовали «Харрикейны,) 26 1 , 258 и 30-й эскад

рилий.  Бои с японскими А6М опять не всегда 

были успешны. Так, 5 апреля во время отра

жения налета на Коломбо англичане потеря-



ли 1 5  самолетов, а сбили только три истреби
теля и четыре бомбардировшика. 9 апреля в 

воздушном бою над Тринкомали результаты 

оказал ись получ ше. 26 1 -я эскадрил ья сбила 
1 5  (по другим данным - 1 2) вражеских само

летов, свои потери составили восемь «Харри

кейнов,) и три «Фульмара,). 

Отступившие в И ндию английские авиа

части переформировались и пополнились. 

К августу 1 942 г. англичане уже могли выста

вить на фронт 1 1  эскадрилий одн их «Харри
кеЙнов» . В частности, 4-я эскадрилья при

крывала Калькугту. Но когда в декабре 1 942 r. 
японuы осушествили на город ночной налет, 

ни одного бомбардировшика ее летчики в не
бе даже не нашли.  В условиях отсутствия сис

темы РЛС и постов наведения «Харрикейны» 
оказались совершенно бесполезны как ноч

ные истребители .  Тем не менее они зашиша

ли граниuы и города И ндии, а с начала 1 943 r. 

перешли к наступательным операuиям. С 

июня 1 943 r. к самолетам модификаuий 1 1  В 
и I IC добавились машины типа I I D; к это

му времени на «Харрикейнах» на этом те-

"Харрикейн» на 
одном из аэродро
мов у индо-бирман
ской границы 

"Харрикейн» IIВj 
Тгор с подвесными 
баками сопровож
дает транспортную 
"Дако ту», летящую 
на сброс грузов. 
Бирма, 
весна 1944 г. 

Аварийная команда 
�вывозит "ХI1РРИ

кейн» с места 
вынужденной 
посадки в Бирме 
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Оружейники несут 
неуnравляемую 

ракету, чтобы 
подвесить ее под 

"ХаррикеЙн". Цен
тральная Бирма, 

начало 1945 г. 

Истребитель
бомбардировщик 

штурмует мост 
в Бирме, 1944 г. 
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атре летали 1 6  эскадрилий. Эти истребите

ли обеспечили львиную долю авиационной 

поддержки, необходимой для наступатель

ных действий в джунглях. Они сопровождали 
транспортные самолеты, вели разведку, заме

шали оставленную далеко позади артилле

рию. В условиях господства авиации союзни

ков в воздухе устаревшие истребители дейс

твовали достаточно эффективно. Наиболее 

сушественным их недостатком на этом теат

ре, где аэродромов имелось немного, а цели 

находились далеко, считался недостаточный 

радиус действия. В декабре 1 943 г. на фронте 
имелось 970 «Харрикейнов» - английских и 

индийских. 
Когда японцы попьпались опять перейти в 

наступление, эти самолеты за 1 6  дней совер-

шили 2200 вылетов, сбросили на противни

ка 2500 бомб. 

Если в Европе к концу 1944 г. «Харрикейн» 

уже исчез из первой линии, то в Бирме они ус
пешно дожили до конца войны. Их там насчи

тывласьb 2 1  эскадрилья - это примерно две 

трети всей истребительной авиации на этом те

атре. Эти самолеты сопровождали наступление 

англо-индийской армии на юг. В передовых 

рядах шли авианаводчики, вызывавшие по ра

дио самолеты при встреченном серьезном со

противлении противника. Мошных укрепле

ний у японцев не имелось, и вооружения «Хар

рикейна» вполне хватало для поражения боль

шинства целей. Войну в Бирме закончили взя

тием Рангуна. 14 августа Я пония капитулиро

вала. Вторая мировая война закончилась. 



ПОД РАЗНЫМИ ФЛАГАМИ 

«Харрикейны>} поставлялись в различные 

страны. На первом месте, конечно, стоят 

страны Британского содружества. О Канаде 

разговор уже был. В Австралию прибыл все

го один «Харрикейн>} 1 ,  его прислали в сен

тябре 1 94 1  г. как образец для ознакомления. 

Но австралийские пилоты получали истре

бители этого типа непосредственно на фрон
те и воевали на них в Египте и на Кипре (но 

не на дальнем Востоке) до 1 944 г. Образец же 

закончил свою судьбу связным самолетом в 

1 946 г. 
В Южно-Африканский Союз (ныне Юж

но-Африканская Республика) первые два 

«Харрикейна>} 1 отправили в ноябре 1 938 г. , за 

ними последовали еше. Первой партией са

молетов перевооружили одно звено I -й эс

кадрильи. Еше до вступления Италии во Вто

рую мировую войну британское командова

ние начало стягивать силы к границам италь

янских колоний. 22 мая четыре южноафри

канских «Харрикейна>} перелетели в Кению. 

В первый же день боевых действий, 1 О июня, 

английские самолеты нанесли удары по це

лям в Итальянском Сомали.  Первое же стол

кновение с итальянскими самолетами про

шло для южноафриканских «Харрикейнов>} 

не очень удачно. П ри сопровождении бом
бардировшиков Ju 86Z- 1 на Йавелло они по

пали под удар пары бипланов CR.32; истре

битель лейтенанта Гриффитса был сбит. Ка

питан Трутер, в свою очередь, «завалил>} од

ного итальянца. 

До января 1 94 1  г. положение складывалось 

в пользу итальянцев, обладавших численным 

преимушеством. Но потом англичане и юж

ноафриканцы перешли в наступление. Сре-

В в е р х у : Капитан 
Дж. Фрост в своем 
"Харрикейне» 

В Ц е н т р е : Южно
африканский летчик 
забирается в кабину 

"Харрикейн» из Зой 
эскадрильи южно
африканских ВВС в 
Восточной Африке 

1 1 1  



Южноафриканский 
"Харрикейн" перед 

вылетом 

1 1 2 

Южноафриканцы 
ремонтируют 

"Харрикейн" 
7-й эскадрильи 

в Егиnте 

"Харрикейн" 
индийской 

эскадрильи 

ди поддерживаюших их авиачастей уже на

считывалось три эскадрильи с «Харрикейна
ми» (но ни одна не была укомплектована ими 

полностью). 

Признанный впоследствии ас капитан Дж. 

Фрост ( 1 5  побед), служивший тогда в 3-й эс

кадрилье, у местечка диф атаковал группу 

итальянских бомбардировшиков с прикры

тием. Подряд он сбил три трехмоторных Са 

1 33 и два истребителя-биплана C R.42. За эти 

победы летчик получил свой первый орден. 

В марте группа «Харрикейнов», В которую 

входил Фрост, штурмовала итальянский аэ

родром Диредауа в Эритрее. Самолет капита

на был подбит и совершил вынужденную по

садку. Фрост попытался поджечь машину, но 

не смог. Рядом с ним приземлился лейтенант 

Кершоу, в кабину к которому забрался капи

тан. Кершоу попробовал расстрелять остав

шийся на земле «Харрикейн»,  но он так и не 
загорелся. Самолет Фроста так и стоял непо

далеку от аэродрома. 



Когда итальянuы были вынуждены отсту

пить, один C R.32 сделал три захода, поливая 

злосчастную машину из крупнокалиберных 

пулеметов. Но и на этот раз уничтожить юж

ноафриканский истребитель не удалось. Тог

да начальник итальянского гарнизона послал 

туземных солдат облить «Харрикейю> горю

чим И поджечь. Вот тут самолету Фроста при

шел конеи. 
5 апреля британские войска взяли Адпис

Абебу, император Хайле Селассие вошел в 

город во главе отряда эфиопских партизан. 

Итальянuы еше с полгода сопротивлялись на 

севере страны, но 27 ноября 1 94 1  г. им при
шлось капитулировать. 

Финский 
"Харрикейн» 

Румынский 
"Харрикейн» 
в ангаре 

Румынский 
"Харрикейн» на 
аэродроме Пипера 
под Бухарестом 

1 1 3 
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«Харрикейны» //С 
турецких ВВС, 

1 942 г. 

«Харрикейны» 
Авиационного 

корпуса 
ирландской 

армии 

Когда сопротивление противника в Вос

точной Африке ослабло, часть южноафри

канских эскадрилий перебросили на север, в 

Египет. I -я эскадрилья прибыла туда в апре
ле 1 94 1  r. Война с немцами оказалась совсем 

не такой, как с итальянцами. В первом же 
бою 1 5  июня из семи «Харрикейнов» потеря

ли три. Позже соотношение почти выправи

лось. Но бывали и «черные» дни: 9 сентября 

немцы сбили сразу шесть южноафриканских 

истребителей, из них четыре - известный ас 

г.-й .  Марсель. Спаслись три пилота. Одно

го вывез с места приземления товариш, двое 

вышли к своим пешком. 

Количество южноафриканских «Харри

кейнов» в Северной Африке постепенно уве

личивалось. Так, летом 1 942 г. там появилась 

7-я эскадрилья, вооруженная машинами мо
дификации I I D. 

Южноафриканские части в Египте лета

л и  на «Харрикейнах» типов 1 1  В и НС до кон
ца 1 942 г. Например, I -я эскадрилья в нача

ле 1 943 r. пересела на «СпитфаЙры». Послед

ние машины этого типа применялись в П ВО 

АлексаНдРИИ. После окончания войны все 

«Харрикейны», остававшиеся в самой Юж

ной Африке, поставили на стоянки,  а затем 

пустили на слом. 



«Харрикейн» стал основным типом истре

бителя в молодых индийских в вс. Индия 

тогда считалась британским доминионом и 
являлась уникальным исключением - здесь 

в летные ш колы допускали представителей 

местных национальностей. В школе в Ам
бале выполнили оригинальную переделку -

одноместный самолет превратили в трехмес

тный. Два дополнительных сиденья закрепи

ли по бокам от основного. Если сидевшему 

в центре оставили хотя бы козырек (фонарь 

сняли),  то сбоку места вообще были откры

тыми. Летать эта машина, названная «Додо» ,  

н е  могла, а использовалась только для обуче

ния курсантов рулению. 

Единственная индийская истребительная 

эскадрилья перешла на эти самолеты в июне 

1 942 г. В сентябре сформировали вторую. К 

февралю 1 944 г. на «Харрикейнах» модифи
каций l I B, I IC,  IV и X l I  летали семь индий

ских эскадрилий,  в том числе две разведы

вательные. И ндийцы использовали самоле
ты как истребители,  истребители-бомбарди

ровшики, ближние разведчики и штурмови

ки в боях в Бирме. В частности, они сыграли 

большую роль в наступлении на Аракан в де

кабре 1 944 г. Когда в июне 1 945 г. все индий
ские авиачасти отвели в И ндию, в их строю 

имелось свыше 300 «ХаррикеЙнов». На этих 
машинах получил боевой опыт весь костяк 

военно-воздушных сил будуших независи

мых И ндии и Пакистана. 
Некоторое время использовала «Харрикей

НЫ» И авиация «Свободной Франции» гене-

Португальский 
«Харрикейн» IIС со 
щитками ночного 
истребителя 

Югославский 
«Харрикейн» IIС 
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Егнnетскнй мнннстр 
обороны Селнм 

(в центре) 
осматрнвает 

"Харрнкейн» I/С 
2-й эскадрнльн, 

октябрь 1945 г. 

"Харрнкейны» "С 
нз 2-й эскадрнльн 

егнnетскнх ВВС, 
1944 г. 
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рала де Голля. Франuузы воевали на них в Л и

вии. Еше две франuузских эскадрильи укомп

лектовали «Харрикейнами» В 1 943 Г. , но в бой 

они пошли уже на американских «Тандербол

тах». Также недолго летала на них эскадрилья 

GC 1 1 1/3, воевавшая потом на Р-39. 

«Харрикейны» имелись и в некоторых стра

нах, участвовавших во Второй мировой вой

не на стороне Германии. Финляндии в фев

рале 1 940 r., во время советско-финляндской 

войны, выделили дюжину «Харрикейнов» 1 в 
виде помоши от Англии.  5 февраля в Вели

кобританию прибыла на переучивание груп-

па финских пилотов. Подготовили их быст

ро: уже 29 февраля первые шесть истребите

лей вылетели из Шотландии в Ш веuию, а от

туда перелетели в Финляндию. 7 марта само

леты приняла на вооружение эскадрилья Lelv 

22. За остававшиеся до перемирия три дня 
она, по-видимому, не успела совершить ни 

одного боевого вылета; во всяком случае, об 

этом не упоминают даже финские историки. 

В период между окончанием «зимней вой

ны» И началом Великой Отечественной «Хар

рикейны» перекидывали из эскадрильи в эс

кадрилью. Они побывали в Lelv 28 и Lelv 30. 

Звено из состава последней в июле 1 94 1  r. раз

местили в Утти и включили в систему П ВО 
северо-восточной части Финляндии .  В июле 

1 94 1  г. , по финским данным, им были сбиты 

пять советских самолетов. С июня 1 942 r. две 

машины использовались в П ВО Хельсинки. 

Но когда Советский Союз и Великобритания 

стали союзниками,  поставка запасных частей 

к истребителям в Финлиндию прекратилась. 

Поэтому во второй половине войны «Харри

кейны» финнами применились мало. 

Случаев боев советских «Харрикейнов» 

С финскими неизвестно, хоти с машинами 

других типов они сталкивались. В частнос

ти, в ноябре 1 94 1  r. летчики 65-го полка сби

ли один «Харрикейн» (на И - 1 53). До кониа 

мая 1 944 г. последние финские «Харрикей

ны» служили как вспомогательные и учеб
ные в эскадрилье Н Lelv 34. 

Еше один наш противник в Великой Оте

чественной войне, Румынии, приобрел пар

тию из 1 2  «Харрикейнов» 1 еше до начала 

Второй мировой. Первые самолеты поступи

ли в Румынию В августе 1 939 г. Ими вооружи

ли 52-ю эскадрилью 5-го авиаполка. В июне 
1 94 1  г. они использовались на фронте в Мол
давии ,  а затем под Одессой. С ними неод-



нократно сталкивались в воздухе наши лет
чики. Но у немиев силуэт «Харрикейна» вы

зывал четкий условный рефлекс: по румын
ским истребителям вовсю лупили зенитки и 

«Мессершмитты» .  Спасая технику от подоб

ного усердия союзников, уже в октябре 1 94 1  г. 

румынское командование отправило «Хар

рикейны» в тыл. До 1 943 г. они патрулирова

ли побережье Черного моря. 

Английские истребители эксплуатирова

лись и в странах, поддерживавших нейтрали

тет. Турки купили в 1939 r. 15 «Харрикейнов» 1 .  

В порядке военной помоши в 1942 r. им пере

дали еше одну небольшую партию самолетов 
модификаuий I I В  и l I е  Эти машины эксnлуа

тировались туреuкими ВВС до 1 945 r. 

Ирландuы интернировали один «Харри

кейн», совершивший в 1 942 r. вынужденную 
посадку на их территории,  а затем и еше два. 

В 1 943 г. Великобритания офиuиально пос

тавила в эту страну четыре «Харрикейна» 1 ,  
но получила обратно два и з  ранее интерни

рованных. К кониу войны К ним добавили 

семь машин типа 1 и шесть l I е  Они несколь

ко лет служили в Авиаuионном корпусе ир

ландской армии. 

В 1 943 г. Великобритания и Португалия за

ключили договор об обмене права на базы 

на Азорских островах на военную помошь. 

Вследствие этого в августе туда направили 

1 5  «Харрикейнов» НС, а в 1 945 г. - допол

нительные 50 машин. И м и  оснастили пол

ностью два полка и отдельную эскадрилью 

П ВО Лиссабона. 

Формально нейтральный Египет периоди

чески получал самолеты из резервов британ

ских ВВС. С 1 94 1  г. в их число вошли и «Хар

рикейны», около 20 машин. Две египетских 

эскадрильи летали на них до 1 945 г. 
В середине 1 939 г. 1 8  «Харрикейнов» 1 за

казало правительство Ирана. Но фактически 

отправили только две машины: одну в 1 939 r. 

и одну в 1 940 г. Остальные были реквизиро

ваны и попали в строй британских вве Что 

случилось с двумя иранскими «Харрикейна

ми» В ходе вторжения советских и британских 
войск в августе 1 94 1  г. - неизвестно. Правда, 

в коние войны иранuам передали десять са
молетов из 74-й английской эскадрильи, ба

зировавшейся тогда в Иране, оккупирован

ном советскими и английскими войсками. 

Эти самолеты стали не нужны после перехо

да этой части на «СпитфаЙры» .  После вой

ны «Хокер» восстановила контракт, подпи

санный в 1 939 r. ,  и в 1 946 r. отправила иран
иам 16 истребителей, прошедших капиталь

ный ремонт. Вооружение с них было снято, и 

они считались учебными. Один из самолетов 

этой партии являлся двухместным. Это была 

первая подобная переделка, до этого «спар

ки» на базе «Харрикейна» В Англии не дела

ли. Для доработки использовали самолет мо
дели НС Сперва обе кабины были открыты

ми,  а между ними находилась остекленная 

секция. Затем заднюю кабину прикрыли и, 

наконеи, надели на нее каплевидный фонарь 

от истребителя «Темпест». В таком виде и от
правили самолет в Иран. 

Иранский 
двухместный 
«Харрикейн» 

1 1 7 
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В МИРНОМ НЕБЕ 

Как сложилась послевоенная судьба «Харри

кейна»? 

В ВВС Великобритании единственной бое
вой частью, летавшей на этих машинахдо кон

иа войны, была 6-я эскадрилья, эксплуатиро

вавшая «четверки» .  После окончания боевых 

действий ее отвели на Кипр, а затем перебро

сили в Палестину. В сентябре 1 946 r. «Харри

кейны» сняли с вооружения и списали. Ни

кому не нужные устаревшие самолеты просто 

бросили на площадке недалеко от Яффы. 

Последним же «Харрикейном», снятым С во

оружения Королевских ВВС,  стал персональ

ный самолет виuе-маршала авиаuии С. Вин

сента, на котором он летал до 1 950 г. Это была 

разоруженная машина модификаuии нс. 
«Харрикейны» остались также в звеньях 

метеоразведки, но на отдаленных театрах. 

1 4 1 3-е звено было разбросано по аэродромам 

Сирии и Ливана, 1 4 1 5-е находилось на базе 

Хаббания в Ираке. В сентябре 1 945 г. «Харри

кейны» в них заменили «СпитфаЙрами».  Ме

теозвенья на Дальнем Востоке и в И ндии со

храняли старую технику до кониа 1 946 r. 

Один из ранних «Харрикейнов» 1 1  до 1 948 r. 

использовался в исследовательском иент
ре RAE в Фарнборо. На нем испытывалось 

разработанное конструкторами «Армстронг

УитворТ» ламинарное крыло. Еще один са

молет применялся для слежения за экспери

ментами по буксировке мишеней истребите

лями «Си Фьюри» В 1 959- 1 960 ГГ. ;  до этого он 

служил для тренировки пилотов фирмы «Хо

кер». 
Часть самолетов попала в частные руки и в 

различные организаuии. Знаменитый «Ласт 

оф зи мэни» , последний из построенных 

«Харрикейнов» , после войны стал спортив

ной машиной. Принuесса Маргарет, сестра 

нынешней королевы Англии, в 1 950 г. заняла 

на нем второе место в гонках на Королевский 

Кубок. Этот самолет участвовал в различных 

состязаниях до 1 960 r. ,  когда его опять зака

муфлировали как летающий экспонат для 

воздушных парадов. Последний раз он пос

лужил с практической uелью, когда шли ис

пытания вертикально взлетающего «Харрие

ра» , последнего самолета Сиднея Кэмма. На  

промежуточных режимах перехода от висе
ния к горизонтальному полету из всего, что 

нашлось под рукой, только «Харрикейн» об

ладал подходящим диапазоном скоростей ,  

чтобы следить за поведен ием своего реакти в

ного собрата. 

В индийских В ВС «Харрикейны» исполь

зовались в строевых частях в северо-запад

ной части страны до 1 946 г. , примерно до это

го же времени они эксплуатировались учеб

ными подразделениями на юге И ндии. По 

крайней мере, одна машина дожила до про

возглашения независимости; этот «Харри

кейн» ХН канадского производства был спи

сан в 1 953 г. 

В Португалию поставки английских истре

бителей, проходивших капитальный ремонт 

в Лэнгли, продолжались до 1 946 г. «Харри
кейны» НС ПО 1951  г. базировались на аэро
дроме Танкос. В качестве запчастей для них 

использовались такие же самолеты, заранее 

разобранные в Англии.  

Ирландские «Харрикейны» летали до 1947 r. 

Когда и как закончился путь иранских истре

бителей - неизвестно. 
В Советском Союзе большую часть истре

бителей в 1 946- 1 947 гг. пустили на слом. Экс

плуатаuия их в ВВС, истребительной авиа

uии П ВО и морской авиаuии прекратилась. 
Но части машин нашли новую работу. Разо

руженные «Харрикейны» превратил и в мете

оразведчики. Такие самолеты использовала 
ведомственная авиаuия Главного управления 

Гидрометеослужбы ( ГУГМС). Ее «Харрикей

НЫ» несли бортовые номера, начинающие
ся с буквы « М » .  Туда в общей сложности пе

решло более полутора сотен машин. Они ле

тали от западных граниu до Я кути и В составе 

различных авиаотрядов. Метеорологические 

«Харрикейны» проводили вертикальное зон

дирование атмосферы, фотосъемку облаков, 
различные измерения. для этого их комплек

товали спеuиальными приборами. Чтобы об

легчить полеты в облаках, некоторые самоле

ты оснастили радиополукомпасами.  Напри
мер, на машине «М-324» стоял американс

кий радиокомпас M N-26, снятый с « Кинг

кобры» . Фотосъем ку обычно вели с двухмес
тных самолетов - бывших учебных. 

До кониа 1 947 r. парк метеорологических 

«Харрикейнов» уменьшался в основном за 

счет аварийности. За 1 946 r. из-за аварий спи

сали четыре самолета, в 1 947 r. - два. В 1948 r. 

потеряли два «ХаррикеЙна». 14 февраля 1 948 r. 

на самолете «М-309» Киевского авиаотряда 

в двигателе произошел обрыв шатуна. Пилот 

А Г. Ольховенко совершил вынужденную по

садку, но неудачно. Летчик не пострадал, но 
машину списали. 4 декабря бесследно исчез 

самолет «М-292» Ташкентского отряда. В ходе 



поисков не удалось найти ни обломков истре

бителя, ни летчика Матренко. 

На 1 октября 1 947 г. ГУГМС обладало 104 

«Харрикейнами» ,  В том числе 8 1  исправным. 
Но постепенно износ и нехватка запчас

тей давали о себе знать. На 1 июля 1 948 г. в 

парке ведомства осталось всего 50 английс

ких самолетов, на 1 января 1 949 г. их число 

уменьшилось до 48. С начала этого года на

чали постепенно готовиться к полному спи-

санию всех машин этого типа. Согласно при

казу эксплуатацию «Харрикейнов» следова

ло прекратить с 1 января 1 950 г. «по истече
нии амортизационных сроков службы» . Фак

тически к этому моменту метеослужба распо

лагала десятью «Харрикейнами», из которых 

лишь пять еше могли подняться в воздух. Все 

они были списаны к 1 апреля. 

На этом история советских «Харрикейнов» 

закончилась. 

Последний 
"Харрикейн", 
состоявший 
на вооружении 
Королевских ВВС, 
t 949 г. Его исполь
зовал как nерсо
нальную машину 
вице-маршал 
авиации С. Винсент. 
Это, вообще-то, 
модификация "с, 
но вооружение 
с нее снято 

1 1 9 



Это не настоящие 
"Харрикейны»: 

музей «битвы 
за Англию» 

в Хокинге создал 
экспозицию 

с использованием 
трех полноразмер

ных макетов 

Восстановленный в 
Англии «Харрикейн» 

Х" готовят к пере
возке на аэродром, 

2006 г. 
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ПОСЛЕДНИЕ ИЗ МОГИКАН 

В настоящее время немало «Харрикейнов» 

находится в различных музеях и частных кол

лекциях. Разумеется, больще всего их в Вели

кобритании. Там только летающих самолетов 

этого типа числится щесть. Два из них при

надлежат Мемориальному отрЯдУ ВВС, от

крывающему все воздущные парады. Напри

мер, они участвовали в параде, посвященном 

50-летию «битвы за Англию» в августе 1 990 г. 

Остальными обладают общественные об-ьеди
нения и частные лица. В основном это «двой

ки» , но есть и одна «четверка» , восстановлен-

ная в 2003 Г. , и одна заслуженная «единичка». 

Летает и оди н  палубный «Си Харрикейн» IА 

(разумеется, на авианосцы его не пускают). 

Способные подняться в воздух мащины 

есть также в США и Канаде (там это по боль

шей части местные «двенадцатые» ) .  Одним 

летающим «Харрикейном» обладает знаме

нитая «Элпайн файтер коллекшн» в Ванаке 

( Новая ЗелаНдИЯ) .  
Около десятка истребителей в Англии и 

Канаде сейчас находятся на реставрации с 

задачей довести их до летного состояния.  



В в е р х у :  На "Харрикейне» nрогревают 
мотор. Бруклендс, 1 997 г. 

С п  р а в а : "Харрикейн» в экспозиции му
зея Королевских вве в Хендоне 

в н и з у :  Один из сохранивwихся в Анг
лии в летном состоянии "Харрикейнов», 
2000 г. 

1 2 1  



"Харрикейн» 11 
Мемориального 

отряда, несущий 
обозначения 

"Харрикейна» I 
из 1 7-й эскадрильи 

периода "битвы 
за Англию» 

"Харрикейн» IIСj 
Тгор, установлен
ный как памятник 

в поселке Ревда 
на Кольском 
полуострове 
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Гораздо больше «Харрикейнов,> просто сто

ит в музейных экспозиuиях. Они есть в Вели

кобритании (много), США, Канале, И ндии, 

Финляндии, Бельгии ,  Южно-Африканской 

Республике,  Сербии и на Малые. 

В нашей стране за последние двалuать
тридuать лет найдено несколько десятков 

«Харрикейнов», В основном В Карелии и на 

Кольском полуострове, а также в районе Ар-

хангельска. Некоторые из них были восста

новлены до музейного состояния или уста

новлены как памятники .  

В последние годы большинство их продали 

за рубеж. Теперь «Харрикейн,> воочию можно 

увидеть в музее В ВС Северного флота в по

селке Сафоново, в Музее техники Валима За

дорожного под Москвой и на плошали в по
селке Ревда. 



Данные различных вариантов истребителя «Харрикейю> 
.. Харри-

.. Харри- .. Харри-
. Харри-

.Си Харри- . Харри-
.Харри-

кейи» кейн" кейн» 
ollbIТИblii кеЙн. I ') кейн» Р) 

l(ГropJ) кеЙII» lA кеЙII. I 1 8  
1 1 8(Гroр 

Мощность 
1 025 1 030 1 030 1 030 1 030 1460 1460 

двигателя, л .с.  

Размах крыла, м 1 2,2  1 2,2 1 2,2 1 2,2 1 2,2 1 2,2 1 2,2 

Длина, м 9,6 9,55 9,55 9,55 9,55 9,8 1 9 ,8 1  

Высота, м 4, 1 2  4,0 1 3,95 3,95 3,95 3,99 3,99 

Вес пустого, кг 1 877 2 1 56 2265 - - 2485 2543 

Вес взлетный, кг 2578 2826 2930 3405 2984 3288 3362 

Максимальная 
507 508 508 474 508 528 499 

скорость, км/ч 

Практический 
1 0 5 1 5  1 0 1 08 1 0 425 - 9360 10 980 10 240 

потолок, м 

Дальность, км - 845 8 1 5  1 505 785 750 700 

.Харрн-
.. Харрн- .. Харри-

.Сн Харри- . Харрн-
.Харри- . Харри-

кеЙн. кеЙн. KeiiH' 1 1  кеЙII. 1 I  кеЙн. I IС 
I IC(Гrop I I Drrrop 

кеЙII. I I С кеЙII. IV 
учебный') доработ.5) 

Мощность 
1 460 1 460 1 460 1460 1 460 1460 1460 

двигателя,  л .с .  

Размах крыла, м 1 2,2 1 2,2 1 2,2  1 2,2  1 2,2 1 2,2 1 2,2 

Длина, м 9,8 1  9,8 1  9,8 1 9,8 1 9,8 1 9,8 1 9,8 1 

Высота, м 3,99 3,99 3 ,99 3,99 3,99 3,99 3,99 

Вес пустого, кг 2572 2630 2523 2608 2795 2502 -

Вес взлетный, кг 3429 3503 3568 3463 3677 3700 3352 

Максимальная 
526 484 5 1 8  550 505 5 1 5  504 

скорость, км/ч 

Практический 
1 0 850 1 0 1 20 8870 1 0 940 1 0 975 1 0 975 9850 

потолок, м 

Дальность, км 740 685 650 730 795 1 030 -

Прuмечания: 1) - с А!ОтОРОА1 «Мерлин» // и BUHIIIOM 7,38; 2) - с А!ОтОРОА1 «Мерлин» /// и винтом RМS 7; 3) - СlI!Отором «Мерлин>' /// и винтОll1 

RMS 7; 4) - для экспорта в Иран; 5) - переделанный под советское вооружение 2хШВАК+2хУБТ +4хЗС-82. 
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Вид сверху 

«Харрикейн» /  
первых серий 
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«А "Харрикейны" -то ихние 
дрянь ! »  - сказал товарищ Сталин об 
истребителях Hawker Hurricane Mk.l l , 
поставлявшихся в СССР из Велико
британии во время Великой Отече
ственной войны. Во многом он был 

прав. К началу 1 942 года «Ураган» 
(та к пе реводится с английского 
название этого самолета) действи
тельно устарел и уже не мог соперни-

чать с «мессерами» Bf. 1 09 модифи-
каций F и G. Но, с другой стороны, 
даже наши специалисты признавали 

превосходство ссхаррикейнов» над 

отечественными И - 1 6 ,  которых на 
фронте оставалось еще немало, -

«англичанин» был полностью радио
фици рова н ,  н а  редкость живуч и 
гораздо п роще « и ша ка »  В пилоти 

ровании , что немаловажно для 
п илотов-«скороспелок» , которых 
тысячами выпускали по ускоренной 
программе летные школы. В общей 

сложности СССР получил около 3000 
ссхаритонов» (фронтовое прозвище 

«Харрикейна») , которые помогли 

нашим ВВС выстоять в самое труд-
ное время , когда потери на фронте 
были огромны ,  а вывезенные на 
восток авиазаводы только налажи-
вали производство, и оставались в 

строю до конца Великой Отечественной. 
Но «звездным часом» этого истреби-
теля стала легендарная Битва за 
Англию , в ходе которой «старички» 
«харрикейны» сбили вдвое больше 

немецких самолетов, чем новейшие 
• «спитфайры»!  

Новая книга ведущего историка 

авиации воздает должное «ураган
ному)) ветерану, прошедшему всю 
войну « от звонка до звонка» - от 

Б р ита н и и  и СССР дО Африки и 
Дальнего Востока . 


